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Swigteczna stolica Transportowe bezprawie Chaos w podejmowaniu Szkalujgcy donos
regionu. przy przyzwoleniu wiadz. decyzji. do prokuratury.
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ZUmOWYch wa eusna bz

Kazdy pierwszy stycznia to poczgtek nowego
rozdzialu. Oby 2021 przynidst nam Wszystkim
zdrowie, mgdros¢ do lepszych wybordow, wiecej

sity i szczescie, ktorego nic nie zastgpi. Niech
nasze zyczenia na nowy rok beda pozytywnymi
zakleciami, ktore sprawig, ze kolejny rok bedzie dla
nas wszystkich lepszy, niz ten mijajgcy..

¢ Elzbieta Sreniawska, prezes Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacji
z pracownikami

Bogdan Latosinski, przewodniczacy Rady Nadzorczej
KASP, wiekszosciowego udziatlowca MPK
z zalogg
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Wydawca

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikadji Sp. z 0.0.

ul. Jagiellonska 92, 25-734 Kielce
www.mpk.kielce.pl
pasazer@mpk_kielce.pl

Sktad
S.QAD

Reklama

reklama@mpk kielce.pl

tel. 41 345 24 21 wew. 435
naktad 12 000 egzemplarzy

Druk
Cztery Asy
www.czteryasy.pl

NA POCZATEK

Szanowni Panstwo!

miesigce byty trudne dla nas wszystkich,

takze dla Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji w Kielcach. Nasza spdtka, mimo
przeciwnosci, niezmiennie walczy o przestrze-
ganie prawa, porzadek i stosowanie zasad ety-
ki w transporcie publicznym w regionie. W tym
numerze beda Panstwo mogli przeczyta¢ m.in.
o problemach z jakimi mierzymy sie w zderze-
niu z prywatnymi przewoznikami i o chaosie
jaki wywotuja skrajnie rézne decyzje wydawa-
ne przez jednostki podlegajace Prezydentowi
Kielc. Zyczac zdrowych i spokojnych Swiat Bo-
zego Narodzenia i obysmy wkroczyli z Nadzieja
w nowy 2021 rok, zapraszam do lektury grud-
niowego Pasazera.

ZinZa sie koniec roku 2020. Ostatnie

Elzbieta Sreniawska
”

Prezes {PK Kielcach

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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ZMIANY TRAS
LINIFAUTOBUSOWYCH

W ostatnich tygodniach zmianie ule-
gly trasy kolejnych linii autobuso-
wych. To ciag dalszy remarszrutyzacji,
ktora rozpoczeta sie w Kielcach we
wrzesniu, po otwarciu nowego Cen-
trum Komunikacyjnego.

Zmianie ulegta m.in.: trasa autobuséw linii
112. Kolejne, dotycza popularnej linii 35,
ktora bedzie jezdzi¢ przez Podkarczéwke,
a autobusy 102 zostang przekierowa-
ne z osiedla Slichowice na Kadzielnie. —
Uwazamy, ze s3 to dobre posuniecia! Jed-
noczesnie caly czas prosimy, aby Zarzad
Transportu Miejskiego, ktory jest orga-
nizatorem komunikacji, brat pod uwage
prosby mieszkancow — powtarza Bogdan
Latosinski, przewodniczacy Rady Nadzor-
czej KASP. Przewodniczacy przypomina,
ze Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
¢ji jest tylko wykonawca ustugi i nie ma
wplywu na decyzje zwigzane z nowymi
trasami linii autobusowych. Mieszkancy
zwracaja uwage, na brak bezposrednie-
go polaczenia duzego osiedla Slichowice
z Dyminami. Zdaniem Bogdana Latosin-
skiego, ZTM powinien uwzgledni¢ uwagi
pasazerdw, wykorzysta¢ petle przy ulicy
Olszewskiego, z ktérej mozna poprowa-
dzi¢ linie przez Malikéw, osiedle Slichowi-
ce, ulica Zytnia, Sciegiennego do Dymin.
Kierowcy MPK odbierajg liczne sygnaty
w tej sprawie. Tak jak i uwagi, ze zmiany
dotyczace linii 351 102 sa stuszne.

POTRZEBNE 0S0CZE

Regionalne Centrum Krwiodawstwa
i Krwiolecznictwa w Kielcach zacheca
ozdrowiencéw, ktoérzy przeszli koro-
nawirusa do oddawania osocza.

Zawiera ono bowiem przeciwciata, ktére
moga wspomagac leczenie pacjentéw
z COVID-19 u ktérych wystepuje ciezki,
zagrazajacy zyciu przebieg choroby.
Osocze moze zosta¢ pobrane od osob,
ktore: sg po zakazeniu SARS-CoV-2, po
wyzdrowieniu z potwierdzonego CO-
VID-19, u ktérych minat okres co najmniej
28 dni od ustapienia objawdéw, albo 18
dni od zakonczenia izolacji lub u ktérych
stwierdzono  przeciwciala anty-SARS-
CoV-2 i nigdy nie mialy objawéw CO-
VID-19, u ktérych minat okres co najmniej
14 dni od dodatniego wyniku na obec-
nos¢ przeciwciat,

Wazne jest, by osoby zgtaszajace sie do
Regionalnego Centrum Krwiodawstwa
i Krwiolecznictwa bylty w petni zdrowe.
Muszg by¢ w wieku od 18 do 65 lat, nie
maja i nie lecza sie z powodu przewle-
ktych choréb, a takze spetniaja wyma-
gania stawiane wszystkim potencjalnym
dawcom krwi.

Osocze mozna oddac jedynie w siedzibie
Regionalnego Centrum Krwiodawstwa
i Krwiolecznictwa w Kielcach, przy ulicy
Jagiellonskiej

W razie pytan pracownicy RCKiK prosza
o kontakt pod numerami tel.:

41 335-94-01 lub 41 335-94-40

lub poprzez e-mail:
sekretariat@rckik-kielce.com.pl
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BOZE NARODZENIE
W CZASIE ZARAZY

Tegoroczne Boze Narodzenie, z powo-
du trwajacej pandemii, bedzie inne
niz zwykle. Zgodnie z zaleceniami
Ministra Zdrowia, w kolacji wigilijnej,
oprécz rodziny mieszkajacej wspol-
nie w jednym gospodarstwie, moze
uczestniczy¢ dodatkowe piec oséb.

Na czas Swiat Biskupi wydali badz wy-
dtuzyli dyspense od obowigzku uczestni-
czenia we Mszy Swietej. Jan Piotrowski
— Biskup Ordynariusz Diecezji Kieleckigj,
dekret w tej sprawie wydat, do odwotania,
pod koniec pazdziernika, uzasadniajac to
sytuacja zagrozenia zycia i zdrowia oraz
koniecznoscig stosowania sie do zalecen
stuzb sanitarnych. Biskup zalecit jedno-
czesnie osobom, ktdre skorzystajg z dys-
pensy, by uczestniczyty w Nabozenstwach
transmitowanych za pomoca $rodkéw
masowego przekazu. Do wszystkich, Jego
Ekscelencja, zaapelowata o stosowanie
zasad dystansu, dezynfekcji i zakrywanie
ust i nosa.

Po Wielkanocy, gdy wiekszo$¢ z nas pozo-
stata w domach, czeka nas Boze Narodze-
nie w kameralnych kregach...
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Miejmy nadzieje,

ze kolejne Swieta
bedzie mozna
przezywac
tradycyjnie, bez
zadnych ograniczen.



ZIMA
0SZCZEDZAIMY
GIEPLO

W AUTOBUSACH

Pracownicy Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacji proszq pasazerow,
zwlaszcza autobuséw o niewielkim
napetnieniu, ktére kursujq np. na li-
niach podmiejskich, w godzinach
wieczornych, aby w miare mozliwosci
wysiadali przednimi drzwiami pojaz-
dow, co pozwoli na mniejszg , uciecz-
ke" ciepta.

W ten sposéb, komfort podrézy pozosta-
jacych w srodku osob bedzie lepszy, a jed-
noczesnie pozwoli to na oszczednosci.

Przypominamy, ze w komunikacji miejskiej
nadal obowigzujq zasady opracowane
przez Gtéwnego Inspektora Sanitarnego
oraz Ministerstwa: Zdrowia i Infrastruktu-
ry, dotyczace zasad bezpiecznego korzy-
stania z pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego. W ich swietle, pasazerowie
muszg zastania¢ usta i nos oraz zachowac
bezpieczny odstep od innych oséb w au-
tobusie. Obowigzek stosowania masek,
badZ przytbic dotyczy réwniez obstugi
pojazdu, z wyjatkiem kierowcow, ktérzy
przebywaja w wydzielonych kabinach
i nie maja kontaktu z pasazerami. Kierow-
ca, zgodnie z zaleceniami GIS oraz resortu
zdrowia i infrastruktury, moze nie wpu-
$ci¢ do pojazdu osoby bez zastonietych

—

ust i nosa, a nawet wyprosi¢ z pojazdu
pasazera, ktory nie przestrzega zalecen.
Drzwi w autobusach moga by¢ otwierane
i zamykane wyltacznie przez kierujacego.
W zwigzku z tym, w pojazdach powinny
by¢ zablokowane stuzace do tego przyci-
ski. W autobusach moze by¢ zajeta mak-
symalnie potowa miejsc siedzacych albo
30 procent liczby wszystkich miejsc sie-
dzacych i stojacych. Pojazdy musza byc,
kazdego dnia, ozonowane lub dezynfe-
kowane. Konieczne jest regularne mycie
i dezynfekcja powierzchni czesto dotyka-
nych przez pasazeréw. Przypominamy, ze
MPK w Kielcach dezynfekuje pojazdy od
poczatku pandemii.

DOBRE DECYZIE
WrADZ BUSKA-
/DROM

Burmistrz Buska-Zdroju i jego stuzby
traktujg tak samo wszystkich prze-
woznikow i nikogo nie stawiajg po-
nad prawem.

Wiadze Buska, w ostatnim czasie, poka-
zaly jak skutecznie nalezy egzekwowac
i wymaga¢ przestrzegania ustalonych
zasad. PrzewoZnicy, bedacy uzytkowni-
kami przystankéw, po otrzymaniu zgody,
powinni korzysta¢ z nich na okreslonych
warunkach. Samorzad Buska-Zdroju, po
przeprowadzonych kontrolach, gdy je-
den z prywatnych przedsiebiorcéw, nie
reagowat na zgfaszane uwagi, podjat
decyzje o cofnieciu zgody na korzystanie
z przystankéw. Zdaniem wiadz Miejskie-
go Przedsiebiorstwa Komunikacji w Kiel-
cach, tylko taki sposéb dziatania wiasci-
cieli przystankéw, samorzaddw, urzeddw,
ktore wydajg zezwolenia moze uporzad-
kowa¢ chaos na rynku przew6z w regio-
nie $wietokrzyskim.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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TRANSPORTOWE BEZPRAWIE PRZY

PRZYZWOLENIU WeADZ

Nieoznakowany przewoznik podszywa sie pod naszg firme, publikuje rozktady jazdy niezgodne z warunkami pozwo-
len i dubluje nasze kursy, wprowadzajac tym samym w biad pasazeréw. Urzednicy na szczeblu miasta i wojewoédztwa
na to zezwalajq oraz jawnie tamig przepisy prawa, naktadajace na nich obowigzek kontrolowania firm przewozowych
pod katem przestrzegania zasad transportu publicznego. Jakim prawem marnuja pienigdze z naszych podatkéw, ktére
ptacimy na utrzymanie ich stanowisk?

Juz od dawna w swoich felietonach pi-
sze o tym, ze miasto Kielce nie traktuje
naszej firmy jako partnera w rozmowach
o wprowadzanych zmianach w kieleckim
transporcie publicznym, a nawet dopusz-
cza sie licznych prowokadji, takich jak
ogtaszanie w mediach checi pozbycia sie
udziatéw w spoétce, domaganie sie wypta-
cenia za nie dywidendy lub ,,szczucie” na
nas, przy pomocy jednego z profili na por-
talu spotecznosciowym Facebook. Ostat-
nio jednak urzednicy miejscy na czele z Za-
stepca Prezydenta Kielc odpowiedzialnym
za transport publiczny, postanowili wejs¢
na wyzszy poziom szkodzenia nam. Nie
dos¢, ze wspdlnie z Rafatem Chmielem,
wspotwiascicielem jednej z firm przewo-
zowych, a takze Stowarzyszeniem Bez-
pieczny Autobus, Prezydent ztozyt donos
do Prokuratury na zarzad MPK z powodu
rzekomej niegospodarnosci, to jeszcze
dodatkowo uwiarygadnia on razem ze
swoimi  wspotpracownikami samowolke
i bezprawie na lokalnym rynku transpor-
towym.

Autobusy-duchy grasuja po miescie
Od ponad miesiaca, kieleccy pasazerowie

majg prawo czuc¢ sie zdezorientowani,
gdy na przystankach widzg autobusy, kté-
re kolorystyka tudzaco przypominaja po-
jazdy z naszego taboru, ale de facto nimi
nie sa, bo nie posiadaja loga uzywanego
przez MPK. W zasadzie nie maja zadnych
oznaczehn — nawet swoich! Przyjezdzaja
jednak tuz przed planowanymi i zgodny-
mi z posiadanym zezwoleniem godzinami
odjazdéw naszych autobuséw, po to aby
wprowadza¢ dezorientacje i podbierac
nam pasazeréw. Dodatkowo, przewoznik
odpowiedzialny za ten proceder prak-
tycznie sam sobie ustala rozktad jazdy, co
whnioskuje po tym, ze te realnie funkcjo-
nujace, roéznig sie drastycznie od oficjal-
nych rozktadow, ktére zostaty zatwierdzo-
ne przez wiadze samorzadowe. Jak wida¢
miasto nic z tym nie robi!

Brzmi jak zart rodem z kiepskiej komedii?
To niestety sa smutne realia kieleckiej ko-
munikacji miejskiej. A przeciez przepisy
ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym naktadaja na organizatora obowia-
zek prowadzenia kontroli nad przestrze-
ganiem przez operatora i przewoznika
zasad funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego. Ten sam akt prawny

wyraznie wskazuje, ze ,,$rodki transportu,
ktérymi sa wykonywane ustugi w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego,
powinny by¢ oznakowane w sposéb wi-
doczny dla pasazeréw, a w transporcie
drogowym, dodatkowo w tablice kierun-
kowe oraz nazwe przewoznika albo or-
ganizatora”. Ustawa nakazuje takze, aby
rozktady jazdy byty podawane do publicz-
nej wiadomosci, na wszystkich wymie-
nionych w rozkiadzie jazdy przystankach,
czego oczywiscie przewoznik tez nie
robi. Ignorujac te przepisy, przedsiebior-
stwo korzysta bezprawnie z przystankéw
w Kielcach, Morawicy, Busku — Zdroju
oraz Chmielniku.

Dodatkowo dochodzi do zamieszcza-
nia cennikbw pozwalajagcych na swo-
bodne manipulowanie cenami biletow,
ktore firma przewozowa obniza na tych
liniach, na ktérych musi walczy¢ o pasa-
zeréw z konkurencjg, stosujac tym sa-
mym dumping, a jednoczesnie sztucznie
je zawyzajac tam, gdzie konkurengji nie
ma. Takie nieuczciwe praktyki szkodza
miedzy innymi nam, ale przeciez wtasnie
o to chodzi, zeby odczeka¢ az na skutek
dumpingowe] polityki cenowej, konku-



rencja sie wykrwawi i potem znéw optaty
za przejazdy podnies¢. Skala naduzy¢ ze
strony przewoznika jest jeszcze diuzsza
i obejmuje na przyktad blokowanie na-
szym autobusom przystankdéw na ulicy
Zytniej w Kielcach. Natomiast miasto,
a takze inne instytucje, na czele z Mar-
szatkiem Wojewodztwa Swietokrzyskiego
i Starostag Powiatowym w Kielcach, nie
dokonujac kontroli i nie walczac z tymi
nieprawidtowosciami, jawnie tamig pra-
wo. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze to nie
organizator, lecz przewoznik dyktuje wa-
runki realizowania przewozéw. Nie s3
to oczywiscie nowe praktyki na obsza-
rze naszego wojewodztwa, bowiem juz
w 2015 roku, w raporcie Najwyzszej Izby
Kontroli, dotyczacym funkcjonowania
regionalnego, pasazerskiego transportu
drogowego, zwrocono uwage na to, ze
samorzad wojewddztwa Swietokrzyskie-
go nie sprawowat nalezycie nadzoru nad
przewoznikami w zakresie wykonywania
przez nich drogowych przewozéw regu-
larnych, cho¢ skala naduzy¢ wydaje sie
jeszcze wigksza, niz dotychczas.

Pozorowanie walki z wykluczeniem
komunikacyjnym

W tych dziataniach absolutnie nie ma
przypadku. Przewoznik wraz z wtadzami
samorzadowymi sprytnie wykorzystuja
luki w prawie, a konkretnie w ustawie
.Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobu-
sowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej”, ktérej celem jest walka z , bia-
tymi plamami” na komunikacyjnej mapie
Polski. Na terenie powiatu kieleckiego,
stworzono linie uzytecznosci publicznej
taczace mniejsze i wieksze miasta, ktére
tak naprawde pozorujg pomoc dla miesz-
kancdéw maltych miejscowosci. Ich trasy
sg W zasadzie idealnym powieleniem juz
istniejacych linii komercyjnych, wiec stuza
one jedynie zarabianiu, przez niektérych
uprzywilejowanych przewoznikéw i eli-
minowaniu konkurencji. Ponadto linie fi-
nansowane z budzetu panstwa obejmuja
tylko pewien odcinek trasy, by potem na-
gle,,przechodzi¢” w linie komercyjne, ba-
zujac dodatkowo na tych samych pojaz-
dach. Przypominam, ze dofinansowaniu
w ramach rzadowego programu moga
podlegac tylko linie nierentowne, ale jak
sprawdzi¢, czy dana linia jest rentowna,
jesli ta sktada sie zaréwno z odcinka linii
uzytecznosci publicznej, jak i komercyj-
nej? Nie jest to mozliwe, dlatego jestem
przekonany, ze w ten sposdb dochodzi
do naruszenia zatozen i zapiséw ustawy.

—
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Juz od dawna

w swoich
felietonach pisze
o tym, ze miasto
Kielce nie traktuje
naszej firmy

jako partnera

w rozmowach

o wprowadzanych
zmianach

w kieleckim
transporcie
publicznym ...

Autobusy na tych liniach nie posiadajg tez
specjalnych oznakowan, ktére na mocy
tej ustawy powinny sie tam znajdowac.

Czes$¢ wiekszego planu

Niszczenie naszej spotki siega juz 2017
roku. Wtedy wiasnie, faworyzujac ra-
domskiego konkurenta, $wiadomie nie
wpisano do SIWZ kary za odstapienie
od jej realizacji, mimo ze taki zapis zna-
lazt sie juz w umowie dotyczacej matego
przetargu. Nastepnie, w maju 2019 roku,
nastgpily ciecia siegajace az 300 tysiecy
kilometréw — i to tuz po wczesniej prze-
prowadzonym przez spétke zakupie 13
autobuséw. Jakby tego byto mato, Zarzad
Transportu Miejskiego, podlegly ratuszo-
wi od lat planuje tak trasy linii autobuso-
wych, aby konczyty sie one w przypadko-
wych miejscach, w ktérych pracodawca
i przewoznik nie bedzie modgt spetni¢
wymogow, dotyczacych warunkéw so-
cjalnych. Kolejnymi przyktadami tej woj-
ny z nami, jest préba wywotania chaosu
w naszym zakltadzie poprzez wystugiwa-
nie sie niektorymi pracownikami, ktorzy
nieskutecznie podburzali reszte zatogi,
wspominane juz przeze mnie prowoka-
cyjne wypowiedzi pracownikéw ratusza
o sprzedazy udziatéw w MPK, a takze pi-
sanie wraz z nasza konkurencja, donoséw
do Prokuratury i wielu innych instytucji,
majacych udowodni¢ rzekoma nieopta-
calnos$¢ naszych dziatan na liniach komer-

cyjnych. Przyzwalanie na famanie prawa
przez przewoznika oraz funkcjonowanie
Lautobuséw-widmo” idealnie wpisuje sie
w te strategie. Skala tych naduzy¢ szoko-
wac¢ musi szczegolnie teraz — w samym
srodku pandemii, przez ktérg mielismy az
o 6 milionéw zlotych mniejsze dochody,
niz w ubieglym roku, na skutek cie¢ po-
taczen, a ponadto bylismy zmuszeni do
wstrzymania wielu inwestycji.

Mamy wiec do czynienia z patologig na
niespotykang skale i roztaczaniem para-
sola ochronnego nad przedsiebiorstwem
transportowym, ktoére kpi sobie z prawa.
Cel jest jeden: stworzenie warunkéw nie
pozwalajacych uczciwemu przewozniko-
wi na konkurowanie z firmami, stosujacy-
mi dumping cenowy lub zatrudniajacymi
kierowcdéw na umowach $mieciowych,
z catkowitym pominieciem przepiséw do-
tyczacych czasu pracy, a w konsekwencji
doprowadzenie do upadtosci naszej spot-
ki pracowniczej, bedacej od wielu lat solg
w oku wielu wptywowych $rodowisk.
Robi sie wszystko, abysmy mieli jak naj-
wiecej problemdéw i nie uzyskiwali dodat-
kowych dochodéw z linii komercyjnych.
Bardzo podobne praktyki stosowano
wobec wielu regionalnych PKS-éw, ktdre
musiaty upas¢ pod naporem uktadéw po-
lityczno-biznesowych, zméw cenowych
czy procederéw polegajacych na przyjez-
dzaniu na przystanek tuz przed godzinag
odjazdu autobusu PKS, oferujac dodatko-
WO, nizsze optaty za przejazdy.

Poniewaz juz od wielu lat, jako poset
i radny sejmiku wojewddztwa Swieto-
krzyskiego, walcze o ucywilizowanie
rynku przewozéw pasazerskich w regio-
nie $wietokrzyskim, wiem jak mocne sg
uktady rzadzace tg branza. Niektore firmy
przewozowe, aby nieuczciwie utrwala¢
swoja dominacje, celowo zatrudniaja
osoby ,,wptywowe" i posiadajace liczne
znajomosci w instytucjach. Przewaznie sa
to byli milicjanci i policjanci, ktérzy z r6z-
nych przyczyn zostali zwolnieni ze stuzby.
Mam wiec swiadomos¢, jak trudna walka
nas jeszcze czeka, ale wierze, ze wyjdzie-
my z niej zwyciesko. A cho¢ wiele wpty-
wowych 0séb, tak w miescie jak rowniez
dziatajacych w samorzadzie i polityce pro-
buje nas sktéci, to my nie damy sie oszu-
ka¢ politycznym intrygantom, bo w nasze;
firmie pracownicy i Zarzad stanowig zgra-
na druzyne, ktéra nie pozwoli sie podzielic.

Bogdan Latosinski
Przewodniczacy Rady Nadzorczej KASP,
wiekszosciowego udziatowca MPK

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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TEMAT NUMERU

CHAQS W PODEJMOWANIU DECY ZJI

Dwie sprzeczne koncepcje dotyczace polityki transportowej w Kielcach, sy prowadzone przez instytucje kierowane
przez miasto. Z jednej strony, Zarzad Transportu Miejskiego prébuje $ciggnac jak najwieksza liczbe przewoznikéw, by
zaczynali swe kursy w nowym Centrum Komunikacyjnym, a z drugiej strony podlegajacy pod tego samego prezydenta
Wydziat Komunikacji, wydaje zezwolenia na linie komercyjne startujace z obrzezy miasta...Gdzie tu sens i logika? - py-
tajq wladze Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Kielcach.

Bierv cb s e

fot. A.K.

Bogdan Latosinski — przewodniczacy
Rady Nadzorczej KASP uwaza, ze kon-
cepcja ZTM, ktéry chce z Centrum Ko-
munikacyjnego stworzy¢ tetnigce zyciem
miejsce, gdzie spotykac beda sie wszyscy
przewoznicy przejezdzajacy przez Kielce,
obstugujacy: linie podmiejskie, daleko-
biezne,taczace oscienne gminy i powiaty
ze stolica wojewddztwa swietokrzyskie-
go, jest stuszna. ZTM przygotowat nawet
uchwate dworcowa, ktéra zyskata juz
akceptacje radnych, a jej celem jest zmu-
szenie busiarzy do korzystania z nowego
dworca.

W tym samym czasie, Wydziat Komuni-
kacji, ktéry odpowiada za wydawanie
zezwolen na linie komercyjne (wspodlnie
z powiatem), wyraza zgode na linie, kté-
re swoj bieg zaczynaja z obrzezy miasta,
a koncza, nie na dworcu tylko w centrum
Kielc. Jako przyktady Bogdan Latosinski
wylicza linie:

e Bilcza, ostatni przystanek na terenie
gminy Morawica, trasa do Kielc z fina-
tem na ulicy Grunwaldzkiej

e Kajetanow, ostatni przystanek gmina
Zagnansk — Kielce, ulica Grunwaldzka

e Jaworze, ostatni przystanek gmina Za-
gnansk — Kielce, ulica Grunwaldzka

e Gorki Szczukowskie, ostatni przysta-
nek gminy Piekoszéw — Kielce centrum.

Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta Kiel-

ce, od wrzeénia, gdy otwarto Centrum

popart ponad 40 wnioskéw o zezwolenie
na jezdzenie po Kielcach, a wsréd nich:

12 tras omija zupetnie nowy dworzec,

a kolejne 12 przechodzi przez prywatny

dworzec, przy ulicy Zelaznej.

MPK, jak zwraca uwage przewodniczacy

Bogdan Latosinski, czeka tymczasem dtu-

gie miesigce na rozpatrzenie wnioskdw,

w ktérych spoétka zwraca sie o przekiero-

wanie kilku linii (201, 202, 204, 207) na

dworzec. Po ponad dwdéch miesigcach,

wydziat rozpatrzyt prosbe dotyczaca linii
207. 10 grudnia autobusy rozpoczety kur-
sowanie z dworca do Rudek, przez Nowa
Stupie.

— To jest podwojny absurd, gdy w dobie
pandemii i ograniczen kilometréw dla
MPK, gdy skracane sg linie ze wzgledu
na spadek liczby pasazeréw, a przez to
zmniejszenie wplywodw ze sprzedazy bile-
téw, wydawane sg zgody dla prywatnych
przewoznikoéw na trasy, w catej swej dtu-
gosci, przebiegajace przez Kielce — méwi
Bogdan Latosinski, ktéry dodaje, ze pa-
radoksem jest rébwniez to, ze wszystkie
te linie pokrywaja sie swojg dtugoscia,
nie tylko z liniami MPK (np.7, 29, 45,
18) ale réwniez z od lat obstugiwanymi
przez spotke trasami komercyjnymi: 209
(Kielce-Busko-zdrgj), 202, 204 (Kielce —
Zagnansk). Prywatni przewoznicy, w od-
czuciu wiadz MPK, bez Zzadnych proble-
mow, otrzymuja zgody na to by kursowac



w godzinach takich samych, jak autobusy
przedsiebiorstwa. Nie sq wykonywane zad-
ne analizy rynku.

Wiadze MPK uwazajg, ze w ten sposéb
psuje sie dobrze utozong siatke potaczen,
czego konsekwencjg jest zmniejszenie
wplywow do miasta z tytutu sprzedazy bi-
letow, a wspdlnie z przewoznikiem, ktéry
ma poczucie, ze jest ponad prawem, wia-
dze miasta oskarzaja spotke, w doniesie-
niu do prokuratury o niegospodarnosci.
Gdzie tu sens i logika Panie Prezydencie?
— pyta zarzad MPK.

— Panie Prezydencie potrzebna jest reak-
Cja, aby te instytucje (ZTM i Wydziat Ko-
munikacji) dziataty wspdlnie dla na rzecz
wplywoéw do budzetu miasta i na rzecz
spojnej polityki transportowej — przeko-
nuje Bogdan Latosinski, przewodniczacy
Rady Nadzorczej KASP.
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Koncepcja

ZTM, ktéry

chce z Centrum
Komunikacyjnego
stworzy¢ tetnigce
zyciem miejsce,
jest stuszna.

— Pan poset i ja jako Radna Sejmiku, za-
biegamy o uporzadkowanie rynku prze-
wozéw pasazerskich, bo jest wiele do
zrobienia na tym polu. Nie moze by¢ tak,
aby ofiarg nieprzemyslanych dziatan byt
pasazer. Nie spoczniemy, az zostanie to
uporzadkowane. Walczylismy, walczymy
i bedziemy dalej walczy¢ — podkresla Elz-
bieta Sreniawska, prezes MPK.

— Bytem dumny, jako poset, ze uchwali-
lismy ustawe wspierajacag przewozy, ale
nigdy nie spodziewatem sie, ze bedzie
wystepowac az takie cofniecie w jakosci,
realizacji transportu publicznego w re-
gionie...Zawsze moéwitem, ze to trudny
temat — jest to zadanie wiasne samo-
rzadéw. W tym obszarze wazne jest nie
tylko dobre prawo, ale i skuteczne jego
egzekwowanie, tak by transport publicz-
ny w wojewddztwie wprowadzi¢ znéw
na wiasciwe tory — podsumowuje Bogdan
Latosinski.

PANIE PREZYDENCIE | PAN DAL SIE NABRAC

Doniesie do prokuratury na zarzad MPK w sprawie rzekomej niegospodarno-
sci zlozyli konkurenci przedsiebiorstwa. W odczuciu Bogdana Latosinskiego
- przewodniczacego Rady Nadzorczej KASP, taka ,troska” o finanse spotki jest

absurdalna.

Przewodniczacy zwraca uwage, ze w pi-
$mie do prokuratury, jako gtéwny zarzut
podniesiono, ze koszty kilometra przeje-
chanego w miescie, powinny by¢ takie
same, jak na liniach podmiejskich. — Te
Jtroske” mozemy okresli¢ jako brak ja-
kiejkolwiek znajomosci podstaw mate-
matyki i zasad funkcjonowania transpor-
tu publicznego, bo przeciez , donosiciele”
maja swoje samochody osobowe i powin-
ni wiedzie¢, jakie s koszty zuzycia paliwa,
hamulcéw itp. Nie méwiac juz o predkosci
przejazdéw kilometrow w miescie i poza
nim — komentuje Bogdan Latosinski.
W odczuciu wtadz MPK, donos do orga-
néw scigania, jest Swiadoma i celowg ma-
nipulacja stosowang przez konkurencje. —
JesteSmy powaznym przedsiebiorstwem,
wykonujacym te ustuge od kilkudziesieciu
lat. Jezeli autorom tego doniesienia, jak
i Panu Prezydentowi, uda sie zréwnac
predkos¢ komunikacji miejskiej z predko-
$cig komunikacyjng wykonywanga przez
autoréw tego donosu na trasie Kielce —
Busko-Zdr¢j, to my deklarujemy, ze koszt
kilometra zmniejszymy do 3 zlotych!
A wiec bedzie Pan Panie Prezydencie miat

99

W odczuciu wiadz
MPK, donos

do organow
scigania, jest
swiadomg i celowg
manipulacjg
stosowangq przez
konkurencje.

najtansza komunikacje na $wiecie — do-
daje Bogdan Latosinski i przypomina,
ze wladze MPK od lat gtosno zwracaja
uwage na pogarszajaca sie predkos¢ ko-
munikacyjng w miescie ze wzgledu na
blokowane buspasy, zatoki autobusowe,
rozwoj bazy przystankowej, swiatta i brak
Inteligentnego Systemu Transportowego.

fot. AK.
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OSWIADGZENIE

Szanowni Panstwo,

Z oburzeniem pragne poinformowac, ze 9
grudnia 2020 roku, ztozytem w kieleckiej
prokuraturze wyjasnienia w sprawie szka-
lujgcego i 0szczerczego wobec mojej 0so-
by doniesienia do Prokuratury autorstwa
Pana Rafata Chmiela. Jest on wspotwiasci-
cielem stynnej firmy przewozowej, ktéra
od pewnego czasu podszywa sie pod MPK
Kielce, nie umieszczajac swojego logo
na samochodach malowanych w barwy
MPK, jak réwniez biznesmenem stoja-
cym na czele stowarzyszenia pod nazwa,
0 zgrozo, ,,Bezpieczny Autobus”. Donie-
sienie to w swojej tresci jest wyjatkowo
,,ohydne”. Pan R. Chmiel bezczelnie za-
rzuca mi czynnosci korupcyjne. Poniewaz
jest to zwykte oszczerstwo, pozbawione
jakiegokolwiek oparcia w faktach, to je-
stem pewien, ze obronie sie przed tym
atakiem. Pragne jednoczesnie podkreslic,
iz mam swiadomos¢ tego, ze jest to ko-
lejna odstona machiny propagandowej,
ukierunkowanej na zdyskredytowanie
mojej osoby i catej firmy. Odpowiedzialne
jest za to, walczace z nami juz od dawna
oraz wptywowe w Kielcach $rodowisko,
w sktad ktérego wchodza samorzadowcy,
wysoko postawieni urzednicy, biznesmeni,
czes¢ bylych moich kolegéw z NSZZ Soli-
darnos¢ i wiasnie Rafat Chmiel.

Wiasciciel konkurencyjnej firmy przewo-
zowej, w ostatnim czasie, wykazuje sie
nadmierng aktywnoscia w odgrywaniu
sie na mnie za moéwienie prawdy o jego
dziatalnosci, na czele z nieprawidtowo-
$ciami  dotyczacymi rozkiadoéw  jazdy
i zatrudnianiem kierowcéw na umowach
cywilnoprawnych, ale tym razem prze-
kroczyt wszelkie granice przyzwoitosci.

Po czerwcowym pismie skierowanym
do samorzadowcow, w ktérym powielat
nieprawdziwe informacje o MPK, oraz
absurdalnym doniesieniu do prokuratury
wraz z wtadzami miasta na Zarzad Spoét-
ki MPK z powodu rzekomego dziatania
na szkode firmy, postanowit pojs¢ o krok
dalej w swoich prowokacjach. W zwiazku
z powyzszym, bede zmuszony do podje-
cia krokow prawnych majacych na celu
obrone swojego dobrego imienia.

Od wielu lat, konsekwentnie, jako Poset
na Sejm RP, radny sejmiku wojewddztwa
Swietokrzyskiego, a obecnie przewodni-
czacy Zwigzku Zawodowego Pracowni-
kéw Transportu Publicznego w Kielcach,
walcze o poprawe jakosci transportu
w miescie oraz catym regionie. Niestety
wiasnie dlatego caly czas jestem obiek-
tem bezpardonowych atakéw, tak gdy
sprawowatem mandat Posta na Sejm,
jak réwniez teraz. Doniesienie do Proku-
ratury idealnie wpisuje sie w tg narracje.
Zatuje jednoczesnie, ze nad szkodliwym
dla kieleckich pasazeréw biznesem Pana
Chmiela, roztoczyly parasol ochronny, nie
tylko wiadze miejskie, ale takze urzednicy
na szczeblu wojewddztwa. Niepotrzeb-
nie tudzitem sie liczac na to, po dojsciu
do wiadzy w sejmiku wojewddztwa swie-
tokrzyskiego ugrupowania, ktére przez
lata aktywnie wspieratem, Zze dojdzie do
znaczacych korekt w obszarze regionalnej
polityki transportowej, tak aby stuzyta ona
pasazerom i premiowata przewoznikéw
wykonujacych ustugi zgodnie z prawem
i w sposéb profesjonalny. Niestety, odkad
piecze nad transportem przejely osoby
zwigzane ze $srodowiskiem Solidarnej Pol-
ski, sytuacja nie dos¢, ze nie ulegta popra-
wie, to jeszcze sie pogorszyta.

Bogdan Latosinski
Przewodniczacy Rady Nadzorczej KASP,
wiekszosciowego udziatowca MPK

OSWIADGZENIE

Szanowni Panstwo,

Jako przedstawiciel Zwigzku Zawodowe-
go Pracownikéw Transportu Publicznego
w Kielcach, z niektamanym wzburzeniem
i zdziwieniem przyjatem nieprawdziwe
informacje zawarte w komentarzach
wiasciciela jednej ze Swietokrzyskich firm
przewozowych, umieszczonych na profilu
facebookowym Radia Kielce, ktére doty-

czyly roli zwigzkow zawodowych w MPK
Kielce. Otéz ta osoba zarzucita nam
zwigzkowcom to, ze nie ztozylismy wnio-
sku do Prokuratury z prosba o weryfika-
cje, czy nie doszto do dziatan na szkode
spotki ze strony zarzadu, ktéry rzekomo
miat nie dopilnowac tego, aby pracowni-
cy otrzymali dywidendy ze swoich udzia-
tow w spétce pracowniczej.

Zaluje, ze kierujqcy takie zarzuty nie po-
kusit sie o uzyskanie informacji o tym, kto
powinien zajmowac sie dywidendami, bo
na pewno tym kims nie s przedstawiciele
zwiazkéw zawodowych. Poza tym, dywi-
dendy s3 wyplacane jedynie udziatowcom,
a nie pracownikom i osobom nalezacym
do zwigzkéw zawodowych — i to tez tylko
wtedy, gdy ci wyrazg taka wole w trak-
cie walnego zgromadzenia udziatowcéw.
Warto wiedzie¢ o takich kwestiach, gdy
sie publicznie zabiera glos, podobnie jak
wypadatoby mie¢ swiadomos¢, ze miasto
posiada swojego przedstawiciela w Radzie
Nadzorczej MPK, wiec uwagi dotyczace
tego, ze ratusz ma prawo do kontrolowa-
nia tego, co dzieje sie w spotce, sg po pro-
stu nielogiczne i niepotrzebne.

Chciatbym przy okazji zwrdéci¢ uwage na
to, jak bardzo narracja jednego z prze-
woznikéw pokrywa sie z prowokacyjnymi
wypowiedziami przedstawicieli ratusza.
To wiasnie wiceprezydent Kubiec wraz
z zaprzyjaznionymi redaktorami portali
w mediach spotecznosciowych, wielo-
krotnie probowat sktéci¢ zatoge sugeru-
jac, ze zarzad firmy i zwigzki zawodowe
dziatajg na niekorzys¢ zwyktych pracow-
nikow. Praktyka pokazuje co$ zupetnie
innego, dlatego pracownicy nie daja sie
nabiera¢ na tego typu manipulacje. Do-
wodzi to przede wszystkim tego, ze prze-
woznik wraz z urzednikami miejskimi
graja, tak naprawde, w jednej druzynie,
co jest rowniez widoczne, gdy miasto fa-
woryzuje przewoznika przyzwalajac na
nielegalny proceder, polegajacy na pod-
szywaniu sie pod autobusy MPK Kielce
i dublowaniu naszych kurséw. Szkoda tyl-
ko, ze po przeciwnej stronie boiska sg pa-
sazerowie i mieszkancy Kielc, bo miasto
zezwalajac na naginanie i famanie prawa
ze strony przewoznika, sita rzeczy, musi
dziata¢ na ich niekorzys¢ — tak podpowia-
da logika tego zjawiska. Ponadto prze-
woznik domagajacy sie audytu w MPK,
nie tylko sam naraza sie na $miesznos¢ ze
wzgledu na witasne uchybienia w zakresie
realizacji ustawy o transporcie publicznym
i przepisbw prawa pracy, ale réwniez po-
kazuje, iz jego troska o nasza kondycje
finansowa i jej wplyw na los pracowni-
kow, jest z gruntu fatszywa. Tym bardziej,



ze MPK jako jedna z nielicznych firm
transportowych w Polsce radzi sobie nad
wyraz dobrze w trakcie pandemii, mimo
spadku dochodéw o 6 milionéw ztotych
w tym roku. Prawdziwg intencjg konku-
rencji domagajacej sie audytu w MPK, jest
che¢ zdobycia danych umiejscowionych
w dokumentach przetargowych, co ma
istotne znaczenie szczegodlnie teraz, gdy
wielkimi krokami zbliza sie przetarg na
obstuge linii finansowanych ze srodkéw
Unii Europejskiej. Takie informacje na
pewno bytyby pomocne dla konkurenta,
ktory tez prawdopodobnie weZmie udziat
w przetargu. Swiat wiec stanat na gtowie,
gdy nagminnie dziatajacy w opozycji do
przepiséw prawa i zatrudniajacy pracow-
nikbw na umowach smieciowych, nagle
.Stroja sie w piérka” obroncéw standar-
doéw i klasy robotniczej. Absurdem jest to,
ze dziatalnoscig zwigzkéw w MPK intere-
suje sie przedsiebiorca, w ktérego firmie
zadne zwiazki nie maja prawa funkcjo-
nowac. Wierze jednak, ze nikt nie da sie
nabra¢ na tak oczywiste i fatwe do zde-
maskowania manipulacje.

Bogdan Latosinski
Przewodniczacy Zwiazku Zawodowego Pra-
cownikoéw Transportu Publicznego w Kielcach

LIKWIDACJI BIALYCH PLAM
W WOJEWODZTWIE,

CZY TEZ FINANSOWE
WSPARCIE WYBRANYCH
PRZEWOZNIKOW?

Stanowisko Zarzadu MPK przekazane
do Gmin, w sprawie trwajacego na-
boru na linie uzytecznosci publicznej

W zwigzku z ogtoszonymi przez Wojewo-
de, nowymi naborami na linie uzytecz-
nosci publicznej na rok 2021, uprzejmie
informujemy, ze utworzenia linii pokry-
wajacych sie w duzej czesci z obecnie
wykonywanymi przez MPK liniami komer-
cyjnymi, bedzie stanowito zagrozenie dla
naszych juz istniejacych linii komercyjnych
na Panstwa terenie.

Linie te zostaty utworzone w odpowie-
dzi na tysigce sktadanych do nas petycji,
jak réwniez interwencji ze strony wie-
lu z Panstwa — samorzadowcow. Cieszg
sie one duzym zainteresowaniem miesz-
kancéw na terenie ktérych te linie prze-
biegaja, ze wzgledu na bezpieczenstwo
przewozonych podréznych oraz obstuge
pojazdami o wysokim standardzie. Jedno-

—

czesnie informujemy, ze ich rentownos¢
zawsze byta niska, ale utrzymywane byly
ze wzgledu na realizowany przez nas cel
spoteczny. Utworzenie linii uzyteczno-
$ci publicznej na Panstwa terenie, byto
oczekiwane i pozadane, jednakze idea
ich zostata wypaczona i obecnie stuza
na wielu odcinkach, wsparciu okreslonej
grupy przewoznikéw. Zadaniem tych linii
miata byc¢ likwidacja tzw. bialych plam,
a nie powielanie linii komercyjnych innych
przewoznikéw, po to zeby pogarszac ich
rentowno$¢ poprzez m.in. stosowanie
cen dumpingowych (...)

W zwigzku z docierajgcymi do nas sygna-
tami oraz podejmowanymi dziataniami
przez niektérych przewoznikéw, ktérych
efektem ma by¢ wycofanie sie z wszyst-
kich linii komercyjnych MPK, prosze
o przeanalizowanie zglaszanych przez
samorzady linii uzytecznosci publicznej
pod katem ich wptywu na linie juz istnie-
jace i uwzglednienie tego faktu w swo-
ich decyzjach. Od Panstwa woli, zaleze¢
bedg dalsze podejmowane przez nas
decyzje oraz to czy transport publiczny
bedzie stabilny i bedzie uwzgledniat po-
trzeby mieszkancoéw, czy tez powrdcimy
do chaosu, ktoéry nastapit po upadku PKS
-6w, kilka lat temu, gdy MPK na Panstwa
whioski wchodzito na rynek podmiejskie-
go transportu pasazerskiego.

Jestesmy spotka pracownicza, Swiadczaca
ustugi transportu pasazerskiego od ponad
70 lat. Gtéwnym naszym celem jest do-
brze funkcjonujacy transport publiczny,
ale réwniez stabilny rozwoj spoétki MPK,
poprzez osigganie zatozonej rentownosci.
Z determinacjg tworzylismy linie komer-
cyjne, ale nie mozemy podejmowac walki
z nieuczciwg konkurencja, przy bezczyn-
nosci organéw samorzadowych réznych
szczebli, majacych ustawowe obowigzki
w tym zakresie.

Zarzad Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji w Kielcach

TANIEJ W KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ NIE DA
SIE JEZDZIC...

8 grudnia br nastgpito otwarcie przez
ZTM ofert na 2-letnig obstuge komu-
nikacji miejskiej, autobusami bedacy-
mi wlasnoscig gminy Kielce.

Warunki zapisane w przetargu byty zgod-
ne z przepisami aktualnie obowigzujacy-

mi w komunikacji miejskiej. Przetarg byt
otwarty, a wiec zgtosi¢ mogt sie praktycz-
nie kazdy, kto spetnia kryteria ofertowe.
Rzetelnie zapisano w przetargu, to czego
wymagaja przepisy ustawy, a wiec kare za
nie przystapienie do wykonywania ustugi.
Kazdy oferent musiat wiedzie¢, ze ma do
dyspozycji okreslong liczbe taboru, kie-
rowcoéw oraz dysponuje bazag transpor-
towg wyposazona w odpowiednig infra-
strukture.

Na przetarg wpltynefa jedna oferta — zlo-
zona przez MPK Kielce.

| oczywiscie wywigzata sie dyskusja , da-
chowcdéw”, na portalach spotecznoscio-
wych, ze oferta MPK jest za droga. Dla-
tego tez postanowilismy odnies¢ sie do
ztozonej oferty.

Po pierwsze: obstuga komunikacyjna roz-
pocznie sie w drugiej potowie 2021 roku,
a skonczy w 2023, stad tez ceny musza
uwzglednia¢ inflacje, podwyzki, wyna-
grodzenia oraz koszt paliw w tym okresie.
Nie mozna zapomina¢ rowniez o fakcie,
ze w przysztym roku, autobusy beda miaty
juz 12 lat a za 2 lata beda to 14-letnie au-
tobusy, ktérych koszty utrzymania, odpo-
wiedniego stanu technicznego, sg i beda
wysokie. W przypadku braku mozliwosci
ich naprawy, zmuszeni bedziemy zaste-
powac je naszymi, ktére, przypominam,
maja srednig wieku mniej niz 8 lat.
Czytam w komentarzach, ze baza powin-
na by¢ mniejsza, ale o tym, jak powinna
wygladac¢ oraz jak duza powinna by¢,
w stosunku do okreslonej liczby taboru,
wskazujg odrebne przepisy, o ktérych de-
cyduja fachowcy z branzy.

Czy na wynagrodzeniach kierowcéw
mozna oszczedzac¢ ? — Mozna — niektérzy
juz to praktykuja. Ale nie w komunikacji
miejskiej, gdzie wszystkie wynagrodzenia
wyptacane sg zgodnie z wypracowanymi
godzinami, a czas pracy kierowcoéw okre-
$la grafik przygotowany zgodnie z usta-
w3 0 czasie pracy kierowcow.
Skalkulowana oferta nie byta wysoka, ale
uwzgledniata duzo nizszg predkos¢ ko-
munikacyjna na liniach miejskich, anizeli
na liniach podmiejskich oraz istotne pod-
wyzki minimalnego wynagrodzenia, na
przestrzeni tego okresu.

Cena zaproponowana przez Spotke nalezy
do najnizszych w kraju. Za tego typu ustugi
w komunikacji miejskiej, taniej jezdzi¢ nie
mozna, stawka ZTM-u skalkulowana byta
w oparciu o cene dotychczas wykonywa-
nej ustugi, ktérej z powyzszych wzgledow
nie bylismy w stanie zaoferowac.

Zarzad Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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