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AKTUALNOSCI AKTUALNOSCI TEMAT NUMERU OKIEM ZWIAZKOWCA

MPK wyszkoli Trzecia fala sie Zielony transport Anarchia na rynku
mechanikéw. rozpedza. publiczny. przewozéw.
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Wesolych Suwiab!

Niech Zmartwychwstanie Panskie, ktore niesie odrodzenie duchowe,
napeini wszystkich spokojem i wiarg, da site w pokonywaniu trudnosci

i pozwoli z ufnoscig patrzec¢ w przysztosc.

Elzbieta Sreniawska

prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji

Bogdan Latosinski
przewodniczgcy Rady Nadzorczej Spotki Pracowniczej

Wiekszosciowego Udzialowca MPK Kielce

-
A

Wesolego Allelujo!

Obfitych Eask i Blogostawienstw od Chrystusa Zmartwychwstatego
oraz pelnych pokoju Swiat Wielkanocnych
z radosnym ,Alleluja” zyczg

Pracownicy Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji
oraz pracownicy Kieleckich Autobuséw Spotki Pracowniczej,

Rady Nadzorcze Spotek
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Wydawca

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikadji Sp. z 0.0.

ul. Jagielloniska 92, 25-734 Kielce
www.mpk.kielce.pl
pasazer@mpk_kielce.pl

Sktad
S.QAD

Reklama

reklama@mpk kielce.pl

tel. 41 345 24 21 wew. 435
naktad 12 000 egzemplarzy

Druk
Cztery Asy
www.czteryasy.pl

NA POCZATEK

Szanowni Panstwo!

rganizacja  transportu  publicznego
O W naszym miescie i osciennych gminach

wymaga kontroli, albowiem niektérzy
przewoznicy dziatajg caty czas tak jak chca.
W nowym numerze ,Pasazera” powracamy do
tych tematow, ktérych rozwigzanie jest kluczo-
we nie tylko z punktu widzenia naszej firmy, ale
przede wszystkim dla dobra pasazeréw. Temat
numeru poswiecony jest perturbacjom wokot
ustawy o elektromobilnosci. W wydaniu pre-
zentujemy réwniez informacje dotyczace cie-
kawych projektéw realizowanych przez MPK.
Jeden z nich dotyczy badan przesiewowych
naszej zatogi. W kolejnym uczestniczy¢ beda
uczniowie szkoty w Chmielniku. Zyczac spokoj-
nej i zdrowej Wielkanocy, zachecam do lektury
nowego , Pasazera”.

Elzbieta Sreniawska

e

Prezes Kielcach

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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JO LAT MPK

Historia pierwszych 10 lat funkcjono-
wania zaktadu. Lata 1951 - 1961.

Stan taboru sukcesywnie powiekszat sie.
W roku 1951 przedsiebiorstwo posiadato
5 wozéw, ale juz w 1961r. dysponowato
67 autobusami, w wiegkszosci byty to au-
tobusy typu ,,San”H-100. 39 tych pojaz-
doéw jezdzito po ulicach miasta.

Tabor ten obstugiwat 14 linii, o facznej
diugosci 87 km, wykonujac rocznie po-
nad 2,5 min km i przewozac, jak wynika
z dwczesnych informacji, ponad 15 min
pasazeréw.

W 1961 roku, w MPK pracowato 358
0s6b.

MPK WYSZKOLI
MECHANIKOW

Ponad 60 uczniow z technikum Po-
wiatowego Zespotu Szkét w Chmiel-
niku wezmie udziat w projekcie
ktorego celem jest rozwijanie umie-
jetnosci zawodowych uczniéw klas
patronackich.

Mtodzi ludzie przejda szkolenie na tech-
nikow pojazdéw samochodowych, pod
okiem specjalistow z Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacji w Kielcach.
Elzbieta Sreniawska prezes MPK infor-
muje, ze na potrzeby projektu spotka
gruntownie wyremontowata i wyposazyta
w urzadzenia niezbedne do praktycznej
nauki zawodu, warsztaty szkolne zloka-
lizowane na terenie firmy. W programie
uczestniczy¢ bedg trzy klasy patronackie
z Zespotu Szkét w Chmielniku.

— To bardzo ciekawy projekt, poniewaz
zawéd mechanika jest pilnie poszukiwa-

ni. W urzedzie pracy nie ma zarejestro-
wanych mechanikéw. Z tych ucznidw,
ktorych wczesniej przeszkolilismy, dwdch
czy trzech udato sie pozyska¢ do pracy
w MPK, ale wszyscy pozostali rowniez
znalezli zatrudnienie. Praca jest dostep-
na dla absolwentéw od reki. Ale jest
to zawdd trudny i trzeba sie go dobrze
wyuczy¢ — podkresla prezes Elzbieta Sre-
niawska. Uczniowie bedg szkoli¢ sie przez
18 miesiecy. W czasie trwania programu
odbeda takze m.in. dwie wizyty studyjne
u producenta autobuséw.

Projekt obejmuje réwniez staze nauczy-
cielskie, studia podyplomowe, szkolenie
specjalistyczne. Jest wspoétfinansowany ze
srodkéw unijnych.

UPORZADKOWAG
RYNEK
TRANSPORTOWY

- Przy skoordynowanym dziataniu,
mozna by dla dobra przede wszyst-
kim pasazeréw uporzadkowac rynek
transportowy, ale nie widzimy takiej
woli - uwaza Elzbieta Sreniawska,
prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji, ktéra dodaje, ze problem
nieuczciwej konkurencji nie tylko nie
maleje, ale wrecz ulega eskalacji.

Miejskie  Przedsiebiorstwo Komunikagji
przygotowuje sie do obszernej kontroli
Inspekcji Transportu Drogowego. — Nie
mamy nic do ukrycia, zapraszamy kaz-
da kontrole, ale chcielibysmy aby byta
rownos¢ podmiotdw, aby wszyscy byli
transparentni, réwnie otwarci jak my —
mowi Elzbieta Sreniawska, ktéra zwraca
uwage, ze niektérzy przewoznicy sami
tworza rozktady, sami ustalaja godziny
pracy kierowcow, a stuzby, ktére sq wia-
Scicielami  przystankéw (urzedy gmin,
UMWS) sa bierne i nie reaguja na te

nieuczciwe dziatania. Bogdan Latosinski
przewodniczacy Rady Nadzorczej KASP
prezentuje jedna z sytuacji jaka miata miej-
sce na trasie Busko-Zdréj — Kielce, z udzia-
tem jednego z prywatnych przewoznika.
Jak podaje przewodniczacy, o godzinie
7.00 przystanek w Busku-Zdroju, byt pu-
sty, mimo, ze wedtug rozktadu, powinien
o tej porze odjecha¢ pojazd konkurencji
MPK. Auto podjechato jednak o 7.08,
a odjechato trzy minuty pdzniej, zaled-
wie 4 minuty przed autobusem miejskiej
spotki...O godz. 9:00 konkurencyjny
przewoznik podjechat tymczasem i odje-
chat od razu zgodnie z rozktadem jazdy.
Zdaniem Bogdana Latosifskiego, miato
to zwiazek z faktem, ze godzine wcze-
$niej na tej trasie rozpoczeta sie kontrola
ITD. Bogdan Latosinski zwraca uwage, ze
na trasie Kielce — Busko-Zdréj precedens
nieuczciwych praktyk konkurencyjnej pry-
watnej firmy trwa caly czas. — Przewoznik
sam sobie ustala rozktady, ktére znaczaco
odbiegaja od tych zatwierdzonych przez
urzad, sam zwieksza predkos¢ komunika-
Cyjna, poprzez zmniejszenie czasu prze-
jazdu, ale przede wszystkim tak sporzadzit
rozktad aby jego kursu byty bezposrednio
przed naszymi do Buska, czy Chmielnika.
Zmiany dotycza kurséw przed liniami 201,
208. Przewoznik, zmieniony rozktad roz-
wiesit na wszystkich przystankach, tamiac
prawo, ale ku naszemu zdziwieniu, zaden
samorzad, ktéry wydaje zgody na korzy-
stanie z przystankéw nie zareagowat na
to — zwraca uwage przewodniczacy La-
tosinski, ktéry informuje, ze w gminach
wiszg rozktady, ktore odbiegajg od oficjal-
nych, zarejestrowanych, wedtug ktoérych
przewoznik odjezdza tuz przed autobusa-
mi MPK. Dotyczy to m.in. kursu z Buska
-Zdroju z godz. 6-tej, ktéry przewoznik
sam sobie przesunat na godz. 5.50, tak
aby tym kursem odjezdza¢ bezposrednio
przed naszym autobusem. Ten sam ma-
newr powtarza o o godz. 15-tej, prze-
suwajac go na godz. 15.10. Wszystkie te
przesuniecia ttumaczac koronowisrusem.
Takie dziatanie Bogdan Latosinski nazywa
$miesznym, gdy jak zauwaza z powodu
pandemii mozna co najwyzej zupetnie za-
wiesi¢ kursowanie.

Przewodniczacy zauwaza tez, ze wnioski
MPK sg rozpatrywane nawet kilkanascie
tygodni (tak byto w sprawie linii do Bu-
ska-Zdroju), gdyz urzedy skrupulatnie
analizujg proponowane rozkfady. Gdy
tymczasem, propozycje zmiany rozkfadu
przewoznika na trasie Kielce-Staszow
byly rozwazone bardzo szybko (odjazd
w Chmielniku jest dwie minuty przed au-
tobusem MPK). — Jestesmy zszokowani.



Takie rozkfady zatwierdza Urzad Marszat-
kowski. Z drugiej strony samorzady, ktére
zwracaly sie do nas o pomoc, popieraja
destrukcyjne dla MPK dziatania przewoz-
nika, ktérego celem jest wyeliminowanie
nas z rynku — méwi Bogdan Latosinski.

— Sytuacja jest zta. Ci ktérzy najgtosnie;
komentuja i nas podaja do réznych stuzb,
sami sq doskonatym przyktadem tama-
nia przepiséw. Takie zachowania przede
wszystkim odbijaja sie na pasazerach i po-
woduja zamieszanie. Przewoznicy, ktorzy
jezdza bezposrednio przed nami, nie-
uczciwa konkurencja krzycza, ze autobu-
sy trzeba dotowa¢. Uwazamy, ze jesli zo-
stanie uporzadkowany rynek, kazdy z nas
bedzie mégt dziata¢ na réwnych prawach
- reasumuje Elzbieta Sreniawska.

SENIORZE BADZ
CZUINY INIE DA
SIE 0SZUKAC

Oszust moze odwiedzi¢ Cie lub skontak-
towac sie z Tobg jako Twéj bliski, poli-
cjant, urzednik, sprzedawca lub pracow-
nik spotdzielni — ostrzega policja.

Nadmierna ufnos¢, roztargnienie czy tez
nienalezyta ostroznos¢ to najczestsze
stabosci, ktére wykorzystywane sg przez
oszustéw. Jak podkreslaja policjanci, wy-
starczy zapamieta¢ kilka prostych zasad,
ktore uchronig nas przed utratg débr ma-
terialnych.

e Policia wykonujac swoje obowigzki
stuzbowe nigdy nie bedzie zada¢ od
Ciebie czy Twoich bliskich przekazania
pieniedzy!

e Nie udzielaj przez telefon informacji do-
tyczacych danych osobowych, nume-
row kont bankowych, haset do nich oraz
na temat Twojego stanu majatkowego.

e Jesli kto$ obcy prosi Cie o otwarcie

—

drzwi, zapytaj o cel wizyty. Gdy ta oso-
ba stwierdzi, ze jest przedstawicielem
policji, elektrowni itp., popro$ o oka-
zanie odpowiedniego dokumentu po-
twierdzajacego funkcje. Obejrzyj go
doktadnie.

e Staraj sie nie przechowywac duzych
sum pieniedzy w domu. Ukrywanie go-
téwki miedzy ubraniami, ksiazkami czy
pod materacem nie jest skutecznym za-
bezpieczeniem. Lepszym rozwigzaniem
jest konto w banku.

e Jezeli ktos w natarczywy sposéb prosi
0 wpuszczenie go do mieszkania za-
dzwon na policje, sasiada lub po naj-
blizszych.

¢ Nigdy nie dawaj pieniedzy obcym oso-
bom nawet jezeli ktos twierdzi, ze jest
znajomym Twoich dzieci lub wnuczat.
Jezeli wydaje Ci sig, ze kto$ prébuje Cie
oszuka¢ nie wahaj sie i natychmiast za-

wiadom Policje dzwoniac pod 112.

¢ Nigdy nie otwieraj drzwi jesli nie jeste$
pewien, kto znajduje sie po drugiej
stronie.

¢ Nigdy nie podejmuj pochopnych decyzji
pod wptywem chwili, daj sobie czas do
namystu...i nie wierz w cudowne oka-
Zje i promocje oraz wygrane, nie ma
takich!

e Nie odpowiadaj na nieznane telefony
i sms-y informujace o rzekomych wy-
granych.

W razie jakichkolwiek podejrzen lub
watpliwosci powiadom Policje dzwo-
nigc na nr 112,

Policja apeluje réwniez do miodych — aby
informowali rodzicow i dziadkéw o tym,
Ze s osoby, ktére moga wykorzystac ich
ufnosc¢ i zyczliwose.

RADNY CZY BEZRADNY?

Ostatnio wyraznie wida¢, ze radni mu-
szg wiedzie¢ o co moga pyta¢, zeby nie
utrudnia¢ pracy urzednikom, a juz na
pewno nie osobom odpowiedzialnym
za funkcjonowanie transportu publicz-
nego, ktory jest przeciez , nieistotny”

Od dtuzszego czasu zastanawiam sie, jak
mam wykonywa¢ moje obowiazki radnej
Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego,
czy jestesmy tylko po to, zeby powotac Za-
rzad, udzieli¢ absolutorium i nie platac sie
po korytarzach UMWS, a juz na pewno nie
oceniac pracy urzednikow?

Z wielkim zdumieniem odbieram odpowie-
dzi na moje interpelacje bedace wynikiem
rozmoéw, spotkan i présb kierowanych do
mnie przez Wyborcéw, a ktére zdaniem
Pana Marszatka — cytuje: , nie sg sprawami
o istotnym znaczeniu dla wojewodztwa”.
A przeciez dotycza zadan wiasnych gminy,
do ktérych zalicza sie zaspokajanie zbioro-
wych potrzeb wspdlnoty, w tym w szcze-
golnosci — organizacji lokalnego trans-
portu zbiorowego. Tak wiec wydawanie
zezwolen przewoznikom, kontrolowanie
sposobu ich wykonania, przestrzeganie
cennikéw czy realizacja doptat do biletow
ulgowych nalezy do urzednikéw Depar-
tamentu Transportu. Jesli uznaja je za nie
istotne, nie oznacza to, ze problemy au-
tomatycznie znikaja lub tez same sie roz-
wiazujg. Pasazerowie korzystajacy z trans-
portu podmiejskiego muszg wiedzie¢, ze

kurs, ktory jest w rozktadzie bedzie wyko-
nany o czasie i to za cene biletu widnieja-
ca w cenniku. Dla ludzi, ktérzy nie maja
mozliwosci skorzystania z samochoddéw
stuzbowych, a nie sta¢ ich na zakup wia-
snego, problem transportu podmiejskiego
jest zaraz, po stuzbie zdrowia, tematem
najwazniejszym

Po co wydajemy zezwolenia jesli nie kon-
trolujemy ich realizacji, a tym samym ,nie
wykonujemy obowigzkéw ustawowych?
To moze nalezy rozwigza¢ dziat i niech
»samo sie kreci”, wzorem krajéw z trze-
ciego $wiata? Postepujaca deregulacja ryn-
ku przewozéw coraz bardziej nas do tego
przybliza. W jakim celu pisane sg ustawy,
przepisy, po co pracuje Sejm, Senat, jesli
nikt nie egzekwuje przestrzegania prawa.
To moze zrébmy inaczej, po co nam cala
procedura i zamieszanie zwigzane z wybo-
rami, raz wybrang wiadze przeksztat¢my
we wiadze absolutng i woéwczas nikt od
nikogo niczego nie bedzie wymagat? A tak
juz powaznie zapraszam Pana Marszatka,
ktorego wybieratam i mam zaszczyt wspie-
ra¢, na prywatng przejazdzke, zeby prze-
kona¢ sie naocznie jak funkcjonuje trans-
port podmiejski.

Bilety funduje !!!

Elzbieta Sreniawska,

radna Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzy-
skiego, prezes Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacji w Kielcach

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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TRZECIA FALA
PANDEMII. STOSUIMY
SIE DO ZASAD
BEZPIECZENSTWA

Liczba chorych z COVID-19 gwal-
townie wzrasta. Specjalici zalecajq
ostrozno$¢, zastanianie maskami ust
i nosa, czeste mycie i dezynfekcje rak.

Dr hab. n. med., profesor UJK Dorota
Zarebska-Michaluk, zastepca kierownika
Kliniki Choréb Zakaznych Wojewoddz-
kiego Szpitala Zespolonego w Kielcach,
cztonek Zarzadu Gtéwnego Polskiego To-
warzystwa Epidemiologéw i Lekarzy Cho-
rob Zakaznych uwaza, ze za duza liczbe
zachorowan z pewnoscig czesciowo od-
powiada wariant brytyjski, mutacji wirusa
SARS-CoV-2, ktory jest bardziej zakazny
i szybciej szerzy sie w populacji.

— Obecnie, nasz statystyczny pacjent jest
nieco mtodszy niz ten z poczatku pande-
mii i z jesiennego wzrostu zachorowan. To
wynika ze specyfiki wariantu brytyjskiego
wirusa, ktéry dotyka miodsze osoby. Ta
kategoria chorych dobrze rokuje, smier-
telnos¢ jest niska.

Seniorzy 80+ zdarzajg sie teraz rzadziej,
bo ta grupa w duzej mierze zostata za-
szczepiona. Zakazenia wsrdéd  seniorow
dotycza tych, ktoérzy z réznych powoddw
nie zaszczepili sie. Duza grupe chorych
trafiajacych do szpitala z powodu CO-
VID-19 stanowia pacjenci placéwek me-
dycznych, u ktérych do zakazenia doszto
po kontakcie z innymi pacjentami, be-
dacymi w okresie wylegania choroby, sa
to czesto chorzy onkologiczni lub scho-
rowane starsze osoby, zatem rokowanie
u takich pacjentéw jest duzo gorsze,

a $miertelnos¢ wysoka — informuje profe-
sor Dorota Zarebska-Michaluk.

Profesor dodaje, ze zakaznicy z WSzZ
nie obserwujg obecnie nowych objawéw
COVID-19 — odmiennych od tych, ktore
obserwowali od roku. — Niestety, nadal
chorzy leczeni ambulatoryjnie trafiaja
do szpitala zbyt pézno. Mamy jednak
nadzieje, ze w sytuacji kiedy personel
stuzby zdrowia zostanie zaszczepiony,
podstawowa opieka zdrowotna wroci do
normalnego funkcjonowania z badaniem
fizykalnym pacjentéw wiacznie. Tylko
ostuchanie pacjenta z pomiarem satura-
¢ji pozwala w pore skierowa¢ go do le-
czenia szpitalnego. W pore, czyli wtedy,
kiedy nie jest zbyt pdZzno na wdrozenie
leczenia przyczynowego i kiedy chory ma
szanse na catkowity powrét do zdrowia
bez konsekwencji i powikian. Przypomne,
ze jako zakaznicy stuzymy pomoca i rada
odnosnie sposobu postepowania w u pa-
cjentéw z COVID-19, ktérzy sa leczeni
ambulatoryjnie lub prowadzeni w innych
osrodkach — podkresla Dorota Zarebska
-Michaluk. Jak informuje profesor, we-
dtug danych zbieranych w polskich osrod-
kach zakaznych powtérne zakazenia sg to
sytuacje sporadyczne i dotycza pacjentéow
z deficytami odpornosci. Ogromna wiek-
szo$¢ tzw. ,reinfekcji” to w istocie rzeczy
przewlekajace sie jedno zakazenie. Doro-
ta Zarebska-Michaluk zapewnia, ze oso-
by, ktére przechorowaty COVID-19 lub
zostaly zaszczepione dwiema dawkami
szczepionki sa chronione przed zakaze-
niem SARS-CoV-2. Ochrona ta nie wynika
tylko i wylacznie z aktualnego poziomu
przeciwciat, ale przede wszystkim z faktu

99

Obecnie, nasz
statystyczny pacjent
jest nieco mtodszy
niz ten z poczatku
pandemii

| z jesiennego
wzrostu zachorowan.

istnienia tzw. komdrek pamieci immuno-
logicznej oraz odpornosci komorkowej,
ktéra jest niemierzalna powszechnie do-
stepnymi metodami — dodaje profesor.
Przypominamy, ze wszystkich, w tym pa-
sazerow autobusow komunikacji miejskiej
w Kielcach obowigzuje nakaz zastaniania
usta i nos maseczka. Zakazane jest stoso-
wanie przytbic, kominéw i innych czesci
odziezy.

Pojazdy MPK sg od poczatku pandemii
regularnie dezynfekowane. Specjalisci za-
lecajg niezmiennie stosowanie dystansu,
a takze czeste mycie i dezynfekcje rak.
Osoby, ktoére przeszty COVID-19 i zdecy-
duja sie na oddanie osocza, ktére dzieki
przeciwciatom, moze wspomaoc leczenie
0s6b z ciezkimi, zagrazajacymi zyciu obja-
wami koronawirusa, otrzymujg zaswiad-
czenie uprawniajace do wyrobienia biletu
elektronicznego, na podstawie, ktérego
moga przez 30 dni korzysta¢ z komunika-
¢ji miejskiej nieodptatnie.

KOLEINY ETAP REMARSZRUTYZACI

W najblizszym czasie, kielczan czeka-
ja kolejne zmiany tras waznych linii
komunikacyjnych.

Autobusy linii numer 13 i 110, ktére ob-
stuguja osiedle Podkarczowka, zostana
wyprowadzone z tego rejonu miasta.
Linia 13 ma by¢ przekierowana na ulice
Kolberga, gdzie bedzie zlokalizowany jej
przystanek koncowy. Z kolei autobusy
110, bedg zaczynaly i konczyty kursy na

ulicy Biskupa Kaczmarka. Do osiedla Pod-
karczéwka, w tym przez ulice Otowiana,
bedzie jezdzita przedtuzona linia 35. Po
zmianach, ta popularna linia bedzie prze-
biega¢ przez ulice Zelazna, a nie Pade-
rewskiego, co bylo powodem protestow
mieszkancow.

Kolejna zapowiadana w najblizszym cza-
sie zmiana dotyczy linii 102, ktéra nie
bedzie jezdzi¢ przez osiedle Slichowice,
tylko ulicg Biskupa Kaczmarka.

W niedalekiej przysztosci przekierowane
zostang na dworzec autobusowy rowniez
linie nr 9 i nr 11 konczace dotychczas
swoje trasy na ul. Biskupa Kaczmarka.
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SPRAWDZA ZDROWIE PRACOWNIKOW MPK

Pracownicy Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacji w Kielcach przejda
badania przesiewowe, dzieki fundu-
szom Regionalnego Programu Opera-
cyjnego.

Celem programu jest utrzymanie pra-
cownikéw na rynku pracy. Wykonanie

kompletu badan przesiewowych ma, jak
wyjasnia Elzbieta Sreniawska, zapobiec
badz zniwelowac¢ skutki choréb cywiliza-
cyjnych. Badania beda spersonalizowa-
ne i przeznaczone dla konkretnych grup
wiekowych. Pracownicy MPK bedg mogli
wykona¢ m.in.: poszerzony pakiet badan
krwi, moczu, z pomiarem stezenia chole-

sterolu, BMI, pomiar wzrostu, wagi, USG,
EKG, spirometrie. Panie beda mogty zre-
alizowac USG piersi, a panowie prostaty.
Specjalistyczne badania beda zalecane po
wstepnej konsultacji. Do dyspozycji pra-
cownikéw, zaleznie od potrzeb bedzie:
neurolog, onkolog, diabetolog, kardiolog
i rehabilitant.

— Wszyscy kierowcy beda mieli wykona-
ne przeswietlenie kregostupa, bo jest to
bardzo czeste schorzenie u tej grupy za-
wodowej — dodaje Elzbieta Sreniawska,
ktora wylicza tez, ze dodatkowo pracow-
nicy MPK beda mieli mozliwos¢ skorzysta-
nia z zajec z fizjoterapeuta, psychologiem
oraz z warsztatéw dla osoéb, ktére wyma-
gaja wsparcia.

Projektem objetych zostanie tacznie 572
pracownikéw MPK, w tym 315 oséb po-
wyzej 50 roku zycia i 34 osoby z niepetno-
sprawnosciami.

0GLOSZENE

 Jestem Felicja i mam trzy latka.

W grudniu 2020 roku zdiagnozowano u mnie
ostrg biataczke limfoblastyczna.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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Przede mng dtugie leczenie i rehabilitacja.
Jesli chcesz mi pomac,

przekaz 1% podatku.

KRS 0000 165702

cel szczegétowy: Mrowczynska Felicja

Przekaz darowizne na konto Fundacji ,,Krwinka”
nr 33 1440 1231 0000 0000 0184 1262
tytut: Mrowczynska Felicja
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ZIELONY TRANSPORT PUBLICZNY

W coraz wigkszym stopniu zwracamy uwage na kwestie ekologii, a tym samym jakos$¢ srodowiska miejskiego. Wiek-
sz0$¢ mieszkancéw miast chce oddychac¢ lepszym powietrzem, stad dgzenie do zastepowania transportu indywidual-
nego, czystym transportem zbiorowym.

W ostatnim okresie prace dotyczace trans-
portu wyraznie przyspieszyly. Aktualna
polityka Unii Europejskiej ma silny wptyw
m.in. na branze transportowa. Duze
zainteresowanie legislatorow  dotyczy
transportu miejskiego — w szczegdélnosci
autobusowego: zaréwno na poziomie
europejskim (dyrektywa 2019/1161), jak
i krajowym — ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (obecnie aktu-
alizowana).

W 2011 r., w tzw. Biatej Ksiedze Transpor-
towej UE zapisano definicje czystej ener-
gii, jako tej pochodzacej z energii elek-
trycznej i wodoru. Tym samym pojazdy
zeroemisyjne to te zasilane elektrycznie
albo wodorem, a niskoemisyjne to po-
jazdy napedzane gazem ziemnym, w tym
biogazem.

W obecnym polskim projekcie noweliza-
¢ji ustawy o elektromobilnosci pojawit sie
zapis o wylaczeniu pojazddéw gazowych
z definicji pojazdéw czystych. Byla to
zmiana nieoczekiwana, zwtaszcza w kon-

tekscie ubiegtorocznego zniesienia akcyzy
na paliwa CNG i LNG w transporcie. Po
licznych protestach $rodowisk transpor-
towych, w tym Izby Gospodarczej Komu-
nikacji Miejskiej, ustawodawca wycofat
sie z tej zmiany. Obecnie wazg sie losy
ostatecznych zapiséw projektu noweliza-
¢ji ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Czekamy na ostatnia
wersje dokumentu.

W kontekscie tych zmian trudno jest po-
dejmowac decyzje dotyczace kierunkéw
zmian w komunikacji miejskiej, ktore
muszg zosta¢ dokonane. Jednak roz-
strzygniecia co do rodzaju autobusdéw
powinny by¢ podjete niezwtocznie. Sa
oczywiscie miasta, ktére takie decyzje
juz podjely, najczesciej jest to tzw. ,mix
taborowy"”, ktéry obejmuje autobusy spa-
linowe, gazowe, elektryczne, wodorowe,
z okresleniem optymalnego udziatu po-
szczegoélnych rodzajow pojazdéw w ogol-
niej flocie pojazdéw przewoznika.

W naszym przypadku, mamy dwie umo-

wy kontraktowe z gming Kielce, z ktérych
jedna finalizuje sie z koncem 2027 r,
a druga w potowie roku 2023 r.. Zaréwno
w roku ubiegtym, jak obecnie nie mamy
planu wozokilometréw na poszczegélne
lata, co bardzo utrudnia projektowanie
przysztosci spotki.

W obu umowach nie ma zapiséw mowia-
cych o koniecznosci realizacji zakupow
autobuséw nisko lub zeroemisyjnych dla
ktorych stawka za wozokilometr bytaby
o wiele wyzsza, z uwagi na duzo wyzsza
cene zakupu oraz wieksze koszty eksplo-
atacji autobuséw. W umowie zawieranej
w roku 2018 takie zapisy nie mogty sie
znalez¢, poniewaz nie bylo w tym czasie
ustawy o elektromobilnosci. Druga umo-
wa zostata podpisana tylko na dwa lata,
a wiec takie zakupy réwniez nie zostaty
tam przewidziane.

MPK zabiegato jednak o lokalizacje na
naszej dziatce budowanej przez PSG stacji
gazowej do tankowania pojazdéw gazem
CNG, z mysla o zakupach w przysztosci



taboru z napedem gazowym. Zwracamy
rbwniez uwage na panujacg pandemig,
ktéra wymusza na samorzadach szukania
oszczednosci, a na przewoznikach za-
pewnienie bezpiecznego funkcjonowania
firm przewozowych w dobie wymiernego
zmniejszenia liczby tzw. wozokilometrow.
Dla przyktadu podam, ze przewoznik ma
obowigzek posiadania 5 szt autobusow
10-cio metrowych, ktére sg niewyko-
rzystywane od marca ub. roku, z uwagi
na zawieszenie linii OW i OZ z powodu
COVID — u. W tej chwili majg 10 lat, czy
zatem teraz mam kupi¢ kolejne 5 sztuk
takich autobuséw i odstawic je, zeby staty
nie uzywane? Taki zapis MPK ma w umo-
wie.

Miasto zlecito ponowne wykonywanie
ustug transportowych taborem gminy,
ktéry obecnie ma juz blisko 12 lat. Tak
wiec autobusy bedace wiasnoscig gminy
Kielce moga by¢ 12-letnie, ale te kupione
w Spotce w ktorej gmina jest wspotwiasci-
cielem majg mie¢ ponizej 8 lat...

Co wazne, w ubieglym roku w Kiel-
cach stawka za jeden wozokilometr spa-
dta o ponad 0,30 zl/km, a wiec byta to
realna oszczednos$¢, ale nie dla MPK, ale
dla ZTM. W 2020 roku, autobusy MPK,
w ramach komunikacji miejskiej, wyko-
naly ponad 1 min km mniej, a przychody
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W ostatnim
okresie prace
dotyczace
transportu
wyraznie
przyspieszyly.
Aktualna polityka
Unii Europejskiej ma
silny wptyw m.in.
na branze
transportowsq.

zmniejszyty sie o ponad 6 min zt. Z umo-
wy kontraktowej wynika, ze kwota stawki
za wozokilometr jest waloryzowana za-
rowno w gore (w przypadku wzrostu cen
paliw i inflacji) lub obnizana, gdy te pa-
rametry spadaja. Spadek cen paliw oraz
niska inflacja spowodowata, ze stawka za
jeden kilometr spadta ponizej ceny pod-
stawowej oferowanej w przetargu i do
chwili obecnej do tego poziomu jeszcze
nie wrdcita.

Ponadto miasto od wielu miesiecy wpro-
wadza zmiany w ukfadzie komunikacyj-
nym realizujgc tzw. remarszrutyzacje.
W czasie, kiedy organizowany byt prze-
targ w stworzonej Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia, nie byto zad-
nej informacji o planowaniu tak duzych

=

zmian, ktére w istotny sposéb zmienity
pierwotne rozktady jazdy. Przy oblicza-
niu wysokosci stawki za wozokilometr
uwzgledniane byly wskazniki pracy prze-
wozowej tj. predkos¢ eksploatacyjna
oraz stosunek ilosci km zerowych (do-
jazd i zjazd z linii) do ogolnej liczby za-
kontraktowanych w umowie kilometrow
ptatnych. Zmiany rozktadéw jazdy zaczely
pogarszac te wskazniki, co przetozyto sie
na obnizke rentownosci przewozéw (za-
pisana w umowie wielkos¢ kilometréw
musi by¢ wykonana przez wieksza liczbe
kierowcow lub wydtuzenie czasu pracy
w godzinach nadliczbowych).

Z pandemia borykamy sie wszyscy, w tym
samorzady, ktére podejmuja rézne decy-
zje i dziatania wspierajace swoje jednostki
i przedsiebiorcéw, adekwatnie do obec-
nych potrzeb i oczekiwan mieszkancow.
Odstepstwa od uméw stosowane sg na
catym $wiecie i my oczekiwalibysmy zasto-
sowania tych wzoréw réwniez w stosunku
do nas, zwlaszcza ze nadal nie wiemy, jak
dalej bedzie rozwijac sie sytuacja covidowa.
Reasumujac — nie jest prawda, ze z , pet-
na premedytacjia nie wywigzujemy sie
z umowy”, lecz prowadzimy odpowie-
dzialng polityke finansowa, zabezpie-
Czajacq interesy Pasazeréw, Gminy, ale
rowniez pracownikéw MPK, co pozwoli
na zrealizowanie podpisanych uméw. Te
byty konstruowane przed pandemia, gdy
nie byto wiadomo o okolicznosciach ktére
skomplikuja dziatalnos¢ wielu firm.
Mozna dalej za wszystko wini¢ MPK, ale
rzeczywistosci nie da sie zaczarowac !

Elzbieta Sreniawska,
prezes MPK

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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LAWINA PORAZEK W INSPEKC)I TRANSPORTU DROGOWEGD

W ostatnim czasie po nagtosnieniu przez media ,,afery”, odwotano szefa Wojewdédzkiej Inspekgcji Transportu Drogowego,
ktéry miat uczestniczy¢ w imprezie zorganizowanej przez pracownikéw, mimo istniejacych obostrzen. Incydent ten, cho¢
bulwersujacy, nie powinien odwraca¢ uwagi od tego, ze dotychczasowy szef byt odpowiedzialny za katastrofalne decyzje
dla kieleckiego transportu. Zapowiadane sg kolejne restrykcyjne kontrole wobec MPK, a na powazne nieprawidtowosci
w funkcjonowaniu innych przewoznikéw przymyka sie oko.

W ubiegtym roku, po objeciu funkcji szefa
Swietokrzyskiej Inspekgcji Transportu Dro-
gowego przez te osobe, ktdra wiasnie zo-
stata usunieta ze stanowiska, nagle nad
niektdrymi firmami wykonujacymi ustugi
transportowe roztoczony zostat ,,para-
sol ochronny”. Na skutek tych dziatan,
urzad, ktéry w poprzednich latach wzor-
cowo walczyt z wystepujaca patologia
w transporcie publicznym, stat sie niemal-
ze parodia instytucji kontrolnej.

Anarchia na rynku przewozéw

Proceder, ktéry woéwczas sie rozpoczat
i trwa do chwili obecnej, mogt sie koja-
rzy¢ bardziej ze standardami ,,republik
bananowych”, a nie krajéw cywilizo-
wanych, w ktérych transport publiczny
funkcjonuje w sposéb nalezyty. Firma
transportowa malujac swoje autobusy
w barwy pojazdéw MPK, ktére jako je-
dyne u tego przewoznika nie miaty zgod-
nego z obowigzujagcym prawem i ustawg
o transporcie publicznym oznakowania,
podstawiajac je tuz przed godzinami od-
jazdéw naszych autobuséw czy jezdzac
niezgodnie z oficjalnie zgtoszonymi do
urzedu rozktadami jazdy, nie spotyka sie

z zadnymi konsekwencjami, mimo ze
jako przedsiebiorstwo odpowiedzialne za
obstuge komunikacji miejskiej w Kielcach
wielokrotnie nagtasnialismy te nieuczciwe
praktyki konkurencji.

W trakcie catej swojej kariery zawodowej
w branzy transportowej, nie przypomi-
nam sobie, by w naszym wojewddztwie
doszto do nieprawidtowosci na podobna
skale. Oczywiscie pasazerowie dos¢ czesto
ponosili negatywne skutki praktyk stoso-
wanych przez niektérych przewoznikow,
ale nigdy nie byto to az tak bulwersuja-
ce i stojace w sprzecznosci z istniejacym
prawem, jak obecnie! Nie zdarzyto sie
bowiem, aby jakikolwiek przewoznik od-
wazyt sie ustala¢, wbrew istniejgcym prze-
pisom, ,,swojg” predkos¢ komunikacyjna,
samowolnie przesuwac godziny odjazdu,
ktore nie dos¢, ze znacznie odbiegaja od
tych obowiagzujacych, to w dodatku odby-
waja sie bezposrednio przed konkurencja.
Katastrofa, a wrecz jawnym , drwieniem”
zarbwno z prawa, jak réwniez z organéw
nadzorczych, powotanych i utrzymywa-
nych w celach nadzoru nad prawidtowym
funkcjonowaniem komunikacji publicz-
nej, nalezy nazwac¢ to, ze przewoznik

wiesza samowolnie sporzadzone rozktady
jazdy na przystankach i nikt z urzednikéw
na to nie reaguje. Mamy wiec do czy-
nienia z transportowg anarchig! Doda¢
nalezy réwniez, ze przewoznik ma tak
opracowany i o dziwo oficjalnie zatwier-
dzony cennik biletéw, ktéry umozliwia
nieuczciwg walke z konkurencja, poprzez
dowolne ustalanie cen za bilety. Raz kosz-
tuja 6 zlotych, a innym razem 12 — i to
na tej samej trasie! A tymczasem art. 46,
pkt 6 ustawy o transporcie publicznym
wyraznie méwi: ,,cennik optat lub tary-
fa sq podawane do publicznej wiado-
mosci na dworcu, a w kazdym srodku
transportu wykonujagcym przewozy
w ramach komunikacji miejskich oraz
w transporcie drogowym znajduje
sie wycigg z cennika optat lub taryf,
przy czym cennik optat w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien takze zawiera¢ ceny bile-
tow ulgowych”. W jaki wiec sposob
pasazer ma dowiedzie¢ sie na dworcu
o obowiazujacych cenach biletéw za
przejazd, skoro wysokos¢ oplat jest uza-
lezniona od ,,widzimisie” przewoznika?

Za tego typu dziatania, odpowiedzialno$¢



ponosi nie tylko urzad wydajacy zezwo-
lenia, wiasciciel przystankéw, ale réwniez
kierownictwo  Wojewddzkiej  Inspekdji
Transportu Drogowego! Wypada wiec
zatowac, ze o sprawach kluczowych dla
kieleckiego i $wietokrzyskiego transportu
decydowata osoba, ktéra w sposéb nie-
spotykany i bezprecedensowy w dotych-
czasowej dziatalnosci $wietokrzyskiej ITD
zniszczyta budowany przez poprzedni-
kow autorytet instytucji. Tym bardziej, ze
poprzedniemu szefostwu nie mozna byto
nic zarzucic.

Znéw mamy réwnych i réwniejszych?
Opisany przeze mnie w tym i w poprzed-
nich artykutach proceder nalezy pokazac
w pewnym kontekscie, aby zrozumie¢, co
sie naprawde dzieje na rynku kieleckich
przewozdéw transportowych — i to przy
aprobacie gtéwnych podmiotéw kontro-
Inych. Firma dopuszczajaca sie licznych
nieprawidtowosci moze liczy¢ na specjal-
ne wzgledy, a jednoczesnie urzednicy za-
powiadaja przeprowadzenie rygorystycz-
nej kontroli naszej spotki, w ramach ktorej
bedziemy musieli przygotowa¢ az kilka-
nascie tysiecy dokumentéw. W trakcie
rzadéw PO i PSL w naszym regionie do-
Swiadczylismy juz takiego nadzoru, wiec
mamy $wiadomos¢ tego, jak to moze wy-
glada¢ w praktyce. Bedzie sie to niewat-
pliwie wigzac z paralizem pracy firmy, ale
zrobimy wszystko, co nalezy, poniewaz
nie mamy nic do ukrycia. Podwadjne stan-
dardy jednak wzbudzajg nasz sprzeciw
i kaza zadac¢ pytanie o bezstronnos¢ in-
stytucji odpowiedzialnej za kontrole firm
przewozowych.

Tym bardziej, ze podobnych sytuacji byto
ostatnio wiecej: skontrolowano nas na
dworcu, przy okazji powodujac opdz-
nienie kursu, a jednocze$nie zaniechu-
jac sprawdzania innych przewoznikéw
w obrebie zatok autobusowych, poza
dworcem. Niestety przedstawiciele Woje-
wodzkiej Inspekgji Transportu Drogowego
nie traktuja tej kwestii z nalezyta powa-
ga, 0 czym Swiadczg stowa dotychcza-
sowej zastepcy szefa instytucji (rowniez
petnigcej obowiazki odwotanego przeto-
zonego), jakobym w mediach moéwit, ze
kontrola na dworcach w ogéle nie ma
sensu. Nie powiedziatem nic takiego,
a zastepczyni powielita informacje zawar-
te w zmanipulowanym materiale praso-
wym. Co wiecej, podporzadkowalismy sie
uchwale, ktéra zaleca przewoznikom ko-
rzystanie z przestrzeni dworca autobuso-
wego. Przykre jest to, ze nie sprostowano
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W trakcie catej swojej
kariery zawodowej

w branzy
transportowe;j,

nie przypominam
sobie, by w naszym
wojewodztwie doszto
do nieprawidtowosci
na podobng skale.

tej tak niefortunnej wypowiedzi wobec
bytego parlamentarzysty, ktéry publicznie
wielokrotnie bronit i doceniat istotng role
instytucji w funkcjonowaniu miasta oraz
panstwa, ale to tez $wiadczy o tym, jakie
standardy wprowadzit byly juz szef WITD.
Wiemy juz, kto ostatecznie zajmie miejsce
Pana Tosnowca. Zycze jak najlepiej nowe-
mu szefowi, ale czeka go trudne zadanie
polegajace na przywroceniu autorytetu
instytucji przez niego kierowanej, doko-
naniu gruntownych zmian czy przyjrzeniu
sie ,fasadowym” kontrolom, ktére nic
nie zmieniaty. Kazdemu nalezy sie szansa,
wiec mam nadzieje, ze za jakis czas bede
mogt oswiadczy¢, iz nowy szef Woje-
waoédzkiej Inspekgji Transportu Drogowego
okazat sie cztowiekiem kompetentnym,
niezaleznym i wiarygodnym.

Bogdan Latosinski

OSWIADCZENIE

Niedawno dotarty do mnie informacje
dotyczace tego, ze jedna z bylych pra-
cownic naszej spotki (o ktérej wspomnia-
no w oswiadczeniu zaktadowych komisji
zwigzkowych na temat uhonorowania
odznaczeniem nadanym przez Prezyden-
ta dwoch oséb niegdys zatrudnionych
w MPK), oskarza mnie w mediach spo-
tecznosciowych o szkalowanie jej osoby
i twierdzi, ze jestem gtéwnym autorem
tego apelu.

Kategorycznie zaprzeczam tym niepraw-
dziwym  doniesieniom.  O$wiadczenie
zostato wystosowane i podpisane przez

kilkuset zwigzkowcdw, reprezentujacych
zdecydowang wigkszos¢ naszej zatogi.
Pracownicy naszego zakfadu wyrazili tezy,
ktore uznali za stuszne w tej sprawie i nikt
ich do tego nie nakifaniat, bo szczerze byli
zbulwersowani postawa wtadz Swieto-
krzyskiej ,Solidarnosci”. Nie zmienia to
faktu, ze utozsamiam sie calym sercem
z trescig apelu, bo tez trudno, abym sie
nie zgadzat, jako byty dtugoletni prze-
wodniczacy MOZ NSZZ ,,Solidarnos¢”
w MPK Kielce. Przez dtugi czas nie zajmo-
watem sie tym tematem, bo nie chciatem
by¢ posadzany o zatatwienie prywatnych
porachunkéw i realizowanie osobistych
korzysci. Ale skoro jestem wcigz obraza-
ny, to pojawita sie konieczno$¢, aby od-
nies¢ sie do tej sprawy. Wielkim nieporo-
zumieniem jest dla mnie nawet nie tyle
to, ze osoby te, a w szczegdlnosci jedna
z nich, zostaly zgtoszone do tego odzna-
czenia, ale fakt, iz wniosek ten zostat wy-
stany przez sama Solidarnos¢. Zaréwno
ja, jak i inni dziatacze zwigzkowi w MPK
Kielce, ktérzy niegdys byli cztonkami ,,So-
lidarnosci” nie rozumieja, dlaczego nasza
byta organizacja promuje osoby nie tylko
nie odznaczajace sie realnymi zastuga-
mi dla zwiazku, ale wrecz swego czasu,
zwalczajace ,Solidarnos¢” i dziatajace na
jej niekorzys¢. Nalezy zadac¢ troche prze-
Smiewcze, ale jakze trafne pytanie: ilu jest
dzis we wiadzach zwigzku prawdziwych
ludzi ,,Solidarnosci”, a takze jakie byty
prawdziwe pobudki kierujgce tymi, ktérzy
wystapili o odznaczenia dla tych osob?
Nie bede opisywac szczegdtow zwigzanych
z ich dziatalnoscig zwiazkowa, poniewaz
zostaty doktadnie podsumowane w o$wiad-
czeniu komisji zaktadowych, do ktérego
odsytam wszystkich zainteresowanych.
Nasze stowa oraz emocje przepetnia zal,
lecz zarazem sg one catkowicie przemy-
$lane, klarowne i czytelne. Nie stojg za
nimi zadne spiski pojedynczych osoéb rze-
komo kierujacych wszystkim z ukrycia —
jak mysla niektorzy — bo jest to dla nich
wygodne. Nie sg tez wynikiem kalkulagji
i zrobienia komukolwiek na zto$¢, lecz
stanowig szczery wyraz troski o przysztosc
zwigzkéw zawodowych i ludzi pracy
w Polsce, a w szczegolnosci wszystkich,
ktorzy z determinacjq walczyli o ,,Solidar-
nos¢” oraz prawa pracownicze i zwigzko-
we!

Bogdan Latosinski

Przewodniczacy Zwiazku Zawodowego
Pracownikéw  Transportu  Publicznego
w Kielcach
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