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AKTUALNOSCI ROZMOWA TEMAT NUMERU OKIEM ZWIAZKOWCA

Autobusy bedg kursowad tak Rozmawiamy z Agatqg Woidg, Brak spdjnosci dziatan Medialno-polityczne uktady
jak przed pandemiq. zastepcq Prezydenta Kielc. przyczyng chaosu. niszczq transport publiczny!
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Wydawca

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikadji Sp. z 0.0.

ul. Jagiellonska 92, 25-734 Kielce
www.mpk.kielce.pl
pasazer@mpk_kielce.pl

Sktad
S.QAD

Reklama

reklama@mpk kielce.pl

tel. 41 345 24 21 wew. 435
naktad 15 000 egzemplarzy

Druk
Cztery Asy
www.czteryasy.pl

NA POCZATEK

Szanowni Panstwo!

do odmrazania gospodarki odczuwa row-

niez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
¢ji w Kielcach. Przywracane sa kursy wiekszosci
linii autobusowych, podobnie jak funkcjono-
wanie linii komercyjnych prowadzonych przez
nasza spotke. Tabor MPK w najblizszych mie-
sigcach wzbogaci sie o nowe autobusy. W nu-
merze powracamy do problemoéw zwigzanych
z samowolg czesci prywatnych przewoznikow.
Kielce maja od niedawna nowych zastepcéw
prezydenta. Wiceprezydent Agate Wojde zapy-
talismy o jej wizje komunikacji miejskiej w mie-
$cie. Zapraszam do lektury.

To, ze pandemia zwalnia i powoli dochodzi

Elzbieta Sreniawska
”
Prezes Kielcach

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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AUTOBUSY BEDA
KURSOWAC TAK JAK
PRZED PANDEMIA

Ze wzgledu na stopniowe odmraza-
nie gospodarki, stopniowy powrét
starszych dzieci do szkét, rosnie zapo-
trzebowanie na transport publiczny
w Kielcach i w osciennych miejscowo-
sciach.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikadgji
zdecydowato w zwigzku z tym o tym,
ze od 17 maja zwiekszono kursowanie
autobuséw na wszystkich liniach komer-
cyjnych (201, 202, 204, 205, 206, 207,
208), a Zarzad Transportu Miejskiego od-
blokowuje kolejne linie komunikacji miej-
skiej, tak aby uczniowie mieli zapewniony
dojazd do szkét.

4 maja na trasy, tak jak w dni robocze po-
wrocity autobusy linii 8, 131 113.

Od soboty 15 maja ZTM przywrdcit kurso-
wanie we wszystkie dni tygodnia autobu-
sow na linii OW, OZ oraz 105.

W dni powszednie oraz w soboty wrécity
na trasy autobusy 104, a w soboty wzno-
wiono linie 23 i 53 (autobusy na tej linii
kursuja réwniez w niedziele).

Od poniedziatku 17 maja, przywrécone
zostaty rozktadu linii 36, 109 i 114, a au-
tobusy OW i OZ kursuja do 21.30 i dodat-
kowo zatrzymuja sie na alei IX Wiekdéw
Kielc/Warszawska oraz przy ulicy Zelaznej.

31 maja planowane jest wznowienie ko-
lejnych kurséw, dzieki czemu autobusy
MPK beda mogty obstugiwa¢ pasazeréw
tak jak przed pandemia.

MPK PRZYGOTOWUJE
SIE DO JUBILEUSZU

Jesienig planowane s3 gléwne obcho-
dy 70 rocznicy powstania Miejskiego
Przedsigebiorstwa Komunikacji w Kiel-
cach. Uroczystosci majg by¢ skromne,
ale ich glébwnym zatozeniem ma by¢
podkreslenie roli transportu publicz-
nego w miescie.

— Dlatego tez szczegdlnie zabiegamy
o uporzadkowanie parkingu zlokalizo-
wanego naprzeciw siedziby spotki, po-
niewaz z doniesien medialnych wiemy, ze
planowany jest remont tej czesci miasta.
Zalezy nam réwniez na modernizacji jezd-
ni przed siedzibg firmy, poniewaz na tym
odcinku jest bardzo wiele ubytkow, a tym
fragmentem jezdzg obok autobuséow
spotki, pojazdy kupione za pienigdze unij-

ne, wiec szkoda by byto aby uszkodzony
zostat nasz tabor a takze ten kupiony za
pieniadze unijne — zauwaza Elzbieta Sre-
niawska, prezes MPK.

Prace zwigzane z poprawa wizerunku,
infrastruktury firmy odbywaja sie réw-
niez w obrebie siedziby spotki, gdzie
w ostatnich miesigcach, wyremontowato
za wiasne srodki, dzieki zaangazowaniu
pracownikéw, warsztaty, gdzie odbywac
bedzie sie praktyczna nauka zawodu me-
chanika samochodowego. Obiekty, jak

zauwaza Bogdan Latosinski, przewodni-
czacy Rady Nadzorczej Kieleckich Auto-
buséw byly wybudowane w roku 1978
i mialy stuzy¢ witasnie edukacji. Po kilku-
dziesieciu latach, przeszty gruntowany
remont, dzieki czemu, jak méwi Bogdan
Latosinski, kontynuowana bedzie trady-
cja, reaktywowane zostanie szkolnictwo
zawodowe w MPK. Obiekty beda stuzy¢
mtodziezy od jesieni br.

Zawod mechanika jest jak zauwazaja
wtadze MPK, niezwykle poszukiwany na
rynku, wiec absolwenci tego kierunku
z pewnoscig bez problemu znajda prace.

W TROSCE O KOMFORT
PASAZEROW

- Poniewaz stopniowo odmrazana
jest gospodarka, sytuacja w kraju
w zwigzku ze szczepieniami prze-
ciwko COVID - 19 stabilizuje sie, jako
spotka pracownicza, patrzymy opty-
mistycznie w przysztos¢, dlatego pod-
jeliSmy decyzje o zakupie nowego ta-
boru — informuje Elzbieta Sreniawska,
prezes MPK.

Na ulicach Kielc testowany jest juz auto-
bus marki Autosan. — Poniewaz sprawdza
sie, podjelismy decyzje o zakupie kolej-
nych czterech 12 — metrowych autobu-
séw — dodaje prezes Sreniawska. Dodat-
kowo, jak moéwi, Zarzad firmy kupi tez
w najblizszych miesigcach dwa 18-metro-
we, autobusy przegubowe Solaris.

Czas oczekiwania na dostarczenie przez
producentéw pojazdéw to 6 do 8 mie-
siecy. — Pracujemy obecnie nad zabezpie-
czeniem finansowym tych zakupow i za-
bezpieczeniem ewentualnych kolejnych
— podkreéla Elzbieta Sreniawska.

Nowe autobusy beda wyposazone w ca-
tosci w klimatyzacje, wszelkie niezbedne
systemy, kasowniki, automaty, komputery
itd.
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7O LAT MPK

Historia kolejnych pieciu lat dziatal-
nosci Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji. Lata 1971 - 1976.

Okres ten zapisat sie w historii przed-
siebiorstwa w sposéb szczegdlny, gdyz
w efekcie wprowadzanych przez 6wcze-
sne wiadze przemian spoteczno-gospo-
darczych, polegajacych na centralizacji
gospodarki, zarzadzeniem z dnia 30 listo-
pada 1974r., Nr 130/169/74, Wojewody
Kieleckiego Pana Antoniego Potownia-
ka zostato utworzone przedsiebiorstwo
o nazwie ,,Wojewoddzkie Przedsiebior-
stwo Komunikacji Miejskiej” (WPKM)
z siedziba w Kielcach, ktéremu podpo-
rzadkowano wszystkie dotychczas dziata-
jace na terenie wojewodztwa kieleckiego
przedsiebiorstwa komunikacyjne: MPK
Kielce, MPK Radom, MPK Starachowice,

s

MPK  Skarzysko-Kamienna, MPK Ostro-
wiec, MPGK Jedrzejow i Sandomierz. Dy-
rektorem naczelnym WPKM w Kielcach
zostat Pan Marian Zarzycki. Na podstawie
wydanego zarzadzenia, dotychczasowe
MPK-i przeksztatcono w 5 oddziatéw
oraz dwa zaktady. Jedrzejow zostat pod-

porzadkowany oddziatowi kieleckiemu
a zaktad w Sandomierzu oddziatowi
w Ostrowcu-Swigtokrzyskim.

1 lipca 1975r., a wiec po szesciu mie-
sigcach dziatalnosci WPKM w Kielcach,
w wyniku nowego podziatu admini-
stracyjnego kraju (utworzono 49 wo-
jewoédztw), nastapity dalsze zmiany or-
ganizacyjne, zwigzane z utworzeniem
wojewddztwa radomskiego oraz tarno-
brzeskiego. Podlegajacy pod WPKM Od-
dziat MPK w Radomiu zostat przeksztat-
cony w samodzielne przedsiebiorstwo

—
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WPKM Radom, jako jednostka dziatajaca

na terenie wojewddztwa radomskiego,

a Zaktad w Sandomierzu przeszedt do

WPKM w Tarnobrzegu.

W nowym ukfadzie administracyjnym

panstwa, wojewddztwo kieleckie miato

powierzchnie 9,2 tys. km2, z 17 miasta-

mi i 1 min. 030 tys. mieszkancow. Trasy

komunikacji miejskiej przebiegaly przez :

Kielce, Ostrowiec Swietokrzyski, Skarzy-

sko — Kamienne, Starachowice, Jedrze-

jow, Suchedniéw, Checiny, a liczba miesz-

kancow objetych zasiegiem komunikacji

miejskiej wynosita 478 tys. 0séb.

WPKM z siedzibg w Kielcach od 1 lipca

1975r. grupowato 4 Oddzialy:

e Oddziat w Kielcach wraz z Zaktadem
w Jedrzejowie,

e Oddziat w Starachowicach,

e Oddziat w Ostrowcu Swietokrzyskim,

e Oddziat a Skarzysku — Kamiennym,

w  ktoérych zatrudnionych bylo ponad

1800 pracownikéw, w tym 648 kierow-

cdéw autobusowych. WPKM w Kielcach

dysponowato 407 autobusami.

MPK Kielce w chwili utworzenia WPKM

dysponowato 150 autobusami, w tym:

69 autobusami,,San” H-100, 65 autobu-

sami ,,Jelcz” max, 12 autobusami ,, Jelcz”

przegub, 4 autobusami, Jelcz” Caro.

W listopadzie i grudniu 1975r., MPK Kiel-
ce wzbogacito sie o 16 mikrobuséw. Po-
jazdy te mozna byto spotkac¢ na dwdéch
nowo utworzonych liniach: jednej uru-
chomionej 12 listopada 1975 r., ktérej
trasa faczyta Szpital Wojewodzki na os.

Czarnéw z os. 25 — lecia PRL. Dtugos¢ li-
nii wynosita 6,3 km., a czas przejazdu 20
min., czestotliwos¢ kurséw — co 13 min.
Druga linia obstugiwana przez mikrobusy,
uruchomiona zostata w grudniu 1975 r..
Jej trasa faczyta dwczesny Plac Partyzan-
tow (obecnie Rynek) z zaktadem Iskra
Kielce.

W grudniu 1975 r. kieleckie MPK wzbo-
gacito sie o kolejne, nowe 23 autobusy:
13 marki ,,Jelcz” max oraz 10 szt. auto-
buséw marki ,,Autosan”.

Pod koniec 1975 r. MPK Kielce dyspono-
wato 173 autobusami oraz 16 mikrobu-
sami, ktére obstugiwaty na terenie miasta
i w przylegtych miejscowosciach 36 linii
autobusowych o facznej dtugosci 322,8
km., przejezdzajac tacznie 9 min. 966
tys. km., przewozac 55 min. pasazeréw.
W oddziale MPK Kielce pracowato wow-
czas 661 0s6b w tym 275 kierowcdw.

UKEAD
TRAS
KOMUNIKACII

MIEISKIED
W KIELCACH

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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APEL KOMENDANTA
WOJEWODZKIEGO
POLIC)I

Policja kolejny raz ostrzega osoby
starsze! Pomimo pandemii, w ostat-
nich miesigcach w wojewoddztwie
Swietokrzyskim doszto do wielu przy-
padkéw wytudzen pieniedzy metoda
~na wnuczka” badz ,na policjanta”.
Tylko w | kwartale biezgcego roku
w regionie odnotowano 15 tego typu
oszustw. Przestepcy wyludzi od se-
niorow facznie 750 tysiecy ztotych. 53
proby oszustwa nie doszty do skutku.

Przestepcy najczesciej podszywaja sie pod
policjantéw, osoby bliskie, a nawet le-
karzy. Dochodzito nawet do sytuacji gdy
ztodzieje wytudzili pienigdze twierdzac, ze
sg potrzebne na szczepionke, ktéra moze
uratowac zycie kogos z rodziny seniora.
Przestepcy kontaktuja sie z ofiarami naj-
czesciej telefonicznie, a wsréd przedsta-
wianych przez nich historii pojawiaja sie
opowiesci m.in. o zagrozonym koncie
bankowym, czy udziale bliskiej osoby
w wypadku samochodowym. Oszusci na-
mawiajg do wykonania przelewu, wziecia
pozyczki, ale doszto tez do sytuacji, gdy
starsze osoby wyrzucaty oszczednosci
przez okno, do kosza na $mieci, skad
zabierali je przestepcy, ktérzy manipulu-
ja seniorami wykorzystujac presje czasu
i emocje, stres.

Komendant Wojewddzki Policji nadin-
spektor dr Jarostaw Kaleta apeluje
0 rozwage, czujnos¢ i przypomina:

1.Policjanci nigdy nie prosza o przekaza-
nie pieniedzy, nie dzwonig z zadaniem

przekazania gotowki, wykonania prze-
lewu czy wziecia pozyczki.

2.Policja nigdy nie prosi telefonicznie
0 pomoc w schwytaniu przestepcow.

3.Nie nalezy przekazywac pieniedzy oso-
bom, ktoérych sie nie zna, nawet jezeli
twierdza, ze sa znajomymi cztonkéw
rodzin, lekarzami lub policjantami.

4.Kiedy dzwoni osoba podajaca sie za
policjanta, cztonka rodziny, lekarza lub
przedstawiciela innej instytucji, nalezy
sie roztaczy¢, a nastepnie zadzwoni¢ na
numer alarmowy 112 lub skontakto-
wac sie z najblizszym cztonkiem rodzi-
ny, informujac o sytuacji.

5.Fatszywi policjanci czesto straszg swo-
je ofiary sankcjami karnymi za brak
wspotpracy — nie dajmy sie zastraszy¢,
nie dziatajmy pod presja czasu.

6.Jezeli osobiscie pojawi sie w miejscu
naszego zamieszkania nieumunduro-
wany policjant, zazadajmy okazania
legitymadji i potwierdzamy jego dane
dzwonigc pod numer alarmowy 112.

Komendant wojewddzki policji prosi row-
niez osoby mtode, by ostrzegly swoich
Rodzicéw, Dziadkoéw i poinformowaly jak
nalezy zachowac sie gdy dojdzie do préby
wytudzenia pieniedzy. Rozwaga i przezor-
nos$¢ mtodszych cztonkéw rodziny, moze
ochroni¢ przed oszustami senioréw.

/MIANY PRZEPISOW,
UWAGA KIEROWCY
| PIESI

1 czerwca wchodzg w zycie wazne
zmiany zaréwno dla pieszych, jak
i kierowcow.

KODEKS DROGOWY 2021.
ZMIANY DLA PIESZYCH

Zgodnie z nowymi regulacjami pieszy
znajdujacy sie juz na przejsciu bedzie
miat pierwszenstwo przed kazdym pojaz-
dem, a pieszy dopiero na nie wchodzacy
— pierwszenstwo przed kazdym pojazdem
z wyjatkiem tramwaju. Jednoczesnie kie-

rujacy pojazdem, zblizajac sie do przejscia
dla pieszych, bedzie zobowigzany zacho-
wac szczegdlng ostroznos¢ i zmniejszyc
predkos¢ tak, aby nie narazi¢ na niebez-
pieczenstwo pieszego.

Ustawa wprowadza takze zakaz uzywa-
nia telefonow komérkowych oraz innych
urzadzen uposledzajacych prawidtowa
percepcje, zwtaszcza wzrokowa.

KODEKS DROGOWY 2021.
ZMIANA W LIMITACH PREDKOSCI

Ponadto nowelizacja przepisow Prawa
o ruchu drogowym okresla dopuszczalng
predkos¢ pojazddéw na obszarze zabudo-
wanym na 50 km/h niezaleznie od pory
dnia. Dotychczas w porze nocnej (w go-
dzinach 23-5) dopuszczalna predkos¢ na
takim obszarze wynosita 60 km/h.

KODEKS DROGOWY 2021.
KONIEC Z TZW. JAZDA NA ZDERZAKU

Ustawa wprowadza takze obowigzek
zachowania odpowiedniej odlegtosci od
pojazdu poprzedzajacego na autostra-
dach i drogach ekspresowych. Kierujacy
pojazdem podczas przejazdu autostrada
i droga ekspresowa bedzie obowigza-
ny zachowa¢ minimalny odstep miedzy
pojazdem, ktérym kieruje, a pojazdem
jadacym przed nim na tym samym pa-
sie ruchu. Odstep ten wyrazony w me-
trach powinien pozostawac nie mniejszy
niz potowa liczby okreslajacej predkos¢
pojazdu, ktérym porusza sie kierujacy,
wyrazonej w kilometrach na godzine.
Obowiazek zachowania minimalnego od-
stepu nie bedzie stosowany tylko podczas
manewru wyprzedzania.
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ROZMOWA

KOMUNIKACJA PUBLICZNA POWINNA STANOWIC REALNA ALTERNATYWE
OLA RUCHU SAMOCHODOWEGD

ROZMOWA Z AGATA WOJDA, WIELOLETNIA RADNA MIEJSKA W KIELCACH, A 0D NIEDAWNA

ZASTEPCA PREZYDENTAKIELC

Jak Pani Prezydent ocenia komunika-
cje miejska w Kielcach? Czy wymaga
pilnych zmian i co ewentualnie nalezy
zmieni¢ oraz jakimi metodami?

Przez wiele ostatnich lat komunikacja
publiczna w Kielcach rozwijata sie dos¢
chaotycznie. W zwigzku z dostepnoscia
funduszy unijnych miasto pozyskiwa-
to srodki na zakup nowych autobuséw
i wprowadzato kolejne linie bez jakiegos$
wiekszego planu i przemyslenia. Tym spo-
sobem stworzylismy w Kielcach dos¢ ge-
sta siatke potaczen, ale niezbyt funkcjo-
nalna. Wiele linii pokrywato sie ze soba,
autobusy jezdzity ,stadami”, rozkiady
jazdy to byt prawdziwy gaszcz. Udato
sie w ostatnim czasie przeprowadzi¢ juz
dwa etapy remarszrutyzacji, przed nami
jeszcze  domkniecie zmian zwigzane
gtéwnie z otwarciem w ubiegtym roku
nowoczesnego Centrum Komunikacyj-
nego. Oczywiscie ostatnia dekada to

fot. UM Kielce

takze wiele pozytywnych zmian i uno-
woczesnianie  transportu  publicznego
w naszym miescie. Tablice informacyjne
na przystankach, automaty do zakupu bi-
letow, tablice koralikowe, czy 25 nowych,
hybrydowych autobuséw. Komunikacja
publiczna to zywy organizm, ktory wy-
maga ciagte] korekty i dostosowania do
zmieniajacych sie warunkéw miasta. Wie-
le obszaréw wymaga wcigz zmian i nadal
mamy kilka tzw. biatych plam komunika-
cyjnych. W ostatnim czasie poddajemy
analizie dostepnos¢ komunikacyjna Sciste-
go centrum miasta. Wiele lat temu podje-
to stuszng decyzje, zeby ograniczac ruch
samochodowy w Srédmiesciu, ale nadal
nie ma petnego domkniecia tych zmian
i uzupetnienia transportem zbiorowym.
Wszystkie dokumenty strategiczne mo-
wig, ze jest to dzialanie niezbedne. Ale
wiadomo, Ze te zmiany musimy wprowa-
dzac¢ stopniowo, zeby przyzwyczai¢ do
nich mieszkancow.

Wyrok Sadu  Administracyjnego
w Kielcach czesciowo przyznat ra-
cje przewoznikom, ktérzy nie chcieli
przejezdza¢ przez nowy dworzec.
Czy miasto planuje w jakis sposob sie
do niego odnies¢ i nadal prébowac
wprowadzi¢ w zycie uchwale Rady
Miasta nakazujacq przejazd przez je-
den z dwoch dworcow?

Kilka samorzadéw wprowadzito podob-
ne rozwigzanie i niestety tam, gdzie byly
odwotania do sgdéw administracyjnych te
uchwaty zostaly uchylone. Podobnie stato
sie u nas. Uchwata funkcjonowata zaled-
wie kilka miesiecy, ale juz przez ten krot-
ki czas przyniosta oczekiwane rezultaty.
Wielu przewoznikéw zdecydowato sie na
obecnos¢ na dworcu, co chwalg sobie nie
tylko oni, ale przede wszystkim pasaze-
rowie. Dzi$ z Centrum Komunikacyjnego
mamy okoto 600 odjazdéw prywatnych
przewoznikdéw na dobe. Mimo uchylenia
uchwaly wierze, ze ten proces bedzie po-
stepowat. Wymuszg to sami pasazerowie,
ktorzy chca korzysta¢ z nowoczesnego
dworca, gdzie majg dostep nie tylko do
podstawowych ustug jak informacja pa-
sazerska, gastronomia, czy toalety, ale
tez dodatkowe atrakcje jak popularna
Mediateka, czy otwarty ostatnio Punkt
Promogji Kielc.

Czy Pani zdaniem wiasciwe jest roz-
poczecie zmian w komunikacji miej-
skiej od zamiany systemu potaczen
bezposrednich na system przesiadko-
wy, bez uprzedniego wprowadzenia
inteligentnego systemu zarzadzania
ruchem i poprawieniu ptynnosci jazdy
autobusow?

Od wielu lat w Kielcach podejmowane
sq dziatania, zeby zwiekszy¢ priorytet
dla komunikacji zbiorowej w transporcie
miejskim. Znacznie wzrosta ilos¢ buspa-
sow, dzieki czemu transport publiczny
jest szybszy. Oczywiscie projekt systemu
ITS, nad wdrozeniem ktérego pracujemy,

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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jeszcze bardziej poprawi ta sytuacje. Ale
zmiany musza zachodzi¢ réwnoczesnie.
Juz dzis mamy kilka gtéwnych przystan-
kow, ktére w sposéb naturalny powinny
petni¢ role mini centrow przesiadkowych.
Nie jest mozliwe, w takim miescie jak Kiel-
ce, zeby z kazdego punktu A do punktu
B dato sie dojecha¢ dedykowana linig ko-
munikacyjna. To tylko pozorna wygoda,
ktéra powoduje, ze mamy niefunkcjonal-
na siatke potaczen i znacznie wydtuza sie
czas podrozy. W komunikacji priorytetem
powinna by¢ szybkos$¢ dotarcia w kon-
kretne miejsce, nawet kosztem przesiad-
ki. Dzieki temu tatwiej jest taktowac au-
tobusy, dzieki czemu ludzie wychodzac
na przystanek wiedza, ze w ciggu 10-15
minut przyjedzie autobus, ktéry dowiezie
ich- w konkretne miejsce, badZ dowiezie
do punktu, gdzie szybko i fatwo moga sie
przesigsc.

Czy wprowadzanie nowych przystan-
kéw, a tym samym wydtuzenie czasu

przejazdu, nie spowoduje odptywu
pasazeréw do innych, wiasnych s$rod-
kow transportu, co moze doprowadzic
do dalszego zakorkowania miasta?

Uznaje sie, ze optymalna odlegtos¢ mie-
dzy przystankami, szczegdlnie w cen-
trum, to maksymalnie 300 metréw. Nie-
stety dzis w Kielcach mamy wiele miejsc,
gdzie te odlegtosci sg znacznie wieksze.
| fakt, ze kto$ do miejsca docelowego od
autobusu musi dojs¢ spory kawatek po-
woduje, ze wybiera prywatne auto. Ko-
munikacja publiczna musi uwzglednia¢
potrzeby pieszych, bo to oni s pasazera-
mi miejskich autobuséw. Pamietajmy tez,
Ze cze$¢ mieszkancéw naszego miasta to
osoby starsze, z ograniczong mobilnoscia,
na potrzeby ktérych musimy zwracac
szczegdlng uwage.

W Pani odczuciu, czym powinna sie
charakteryzowa¢ dobrze funkcjonu-
jaca komunikacja publiczna?

BRAK SPOINOSCIDZIALAN PRZYCZYNA CHAOSU

Przede wszystkim musi by¢ bezpieczna,
funkcjonalna i coraz bardziej ekologicz-
na. Komunikacja publiczna powinna
stanowic¢ realng alternatywe dla ruchu
samochodowego. Ale zeby tak sie stato
transport zbiorowy musi dawac¢ wiecej
korzysci i swobody, niz podr6z samocho-
dem. Przede wszystkim autobusy musza
mie¢ priorytet na kieleckich ulicach, czyli
maksymalnie omija¢ tworzace sie kor-
ki. Poza tym maja uzupetnia¢ transport
tam, gdzie samochody majg naturalne
ograniczenia, jak np. w strefie ptatnego
parkowania. Oczywiscie ogromne zna-
czenie ma wygoda, nowoczesny tabor,
przejrzyste rozktady jazdy i punktualnos¢.
Mam nadzieje, ze coraz wiecej kielczan
i kielczanek planujac podréz po miescie
w pierwszej kolejnosci bedzie mysle¢
0 autobusie miejskich.

Dziekuje za rozmowe.

Zarzad Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji oraz wtadze spétki Kieleckie Autobusy nie ustajg w staraniach, aby
doprowadzi¢ do uporzadkowania systemu transportowego w Kielcach oraz osciennych gminach. 29 kwietnia, Woje-
wodzki Sad Administracyjny przyznat jednak czesciowo racje przewoznikom, ktorzy zaskarzyli uchwate Rady Miasta,
ktéra nakazuje przejazd przez miejskie centrum komunikacyjne badz dworzec przy ulicy Zelaznej.

Celem uchwaty bylo uregulowanie odjaz-
dow prywatnych przewoznikéw, zapa-
nowanie nad chaosem spowodowanym
rozpoczynaniem kurséw z réznych przy-
stankéw w miescie.

— Nasza spotka wykonujac poszczegdine
kursy, zaréwno na liniach miejskich, jak
i podmiejskich, dba o to, by byt zachowany
nalezyty standard pojazdéw: odpowiednie
ich oznaczenie, rozkiady jazdy na przy-
stankach, precyzyjnie okreslajace godziny
odjazdow i przyjazdéw — mowi Elzbieta
Sreniawska, prezes MPK, ktora podkresla,
ze spoétce bardzo zalezy caty czas na upo-
rzadkowaniu wjazdu na dworzec autobu-
sowy, tymczasem wyrok sadowy zdumiat
przedstawicieli MPK.

— Uchwata Rady Miasta porzadkowata ry-
nek przewozoéw i doprowadzata do tego,
Ze pasazerowie nie byli zdezorientowani.
Liczylismy, ze to spowoduje, iz wszystkie
autobusy i busy beda mogty zaczynac
i konczy¢ w jednym miejscu, albo cho-

ciaz przejezdza¢ przez ten dworzec. To,
ze sad uznat inaczej, w naszym odczuciu,
powoduje, ze robimy krok wstecz. Nie
wiadomo jak zachowaja sie przewoznicy
— argumentuje Elzbieta Sreniawska, kto-
ra zwraca uwage, ze w obrebie nowego
Centrum Komunikacyjnego sg doskonate
warunki socjalne zaréwno dla pasazeréw
jak i samych kierowcow.

W podobnym tonie wypowiada sie Bog-
dan Latosinski, przewodniczacy Rady
Nadzorczej Kieleckich Autobusow, kto-
ry zauwaza, ze uchwata Rady Miasta
— stuszna kierunkowo, od samego po-
czatku byta kwestionowana przez czes¢
przewoznikéw. — Brak uregulowania
rynku i odpowiedniego podejscia do tych
spraw spowodowat ,gangsterke trans-
portowg”, luzne odjazdy, stosowanie
Lswoich rozktadéw"” — zauwaza Bogdan
Latosinski i dodaje, ze brak nadzoru nad
wydawanymi  zezwoleniami zauwazyta
juz Najwyzsza Izba Kontroli. Bogdan La-
tosinski przypomina, ze uchwata przez



Rade Miasta zostala zaakceptowana
w grudniu, a mimo to podlegty Prezyden-
towi Kielc Wydziat Komunikacji dalej wy-
dawat niektérym przewoznikom, whbrew
temu dokumentowi, zgody na nowe linie
i rozktady, ktére zaczynaty i konczyly sie
na ulicach Kielc, i to w opinii przewodni-
czacego, mogto by¢ wykorzystane w sa-
dzie. Posiedzenie odbyto sie z wylacze-
niem jawnosci, uzasadnienie wyroku nie
jest jeszcze znane. Gdy zostanie podane
do publicznej wiadomosci, okaze sie jaki-
mi przestankami kierowat sie sad wydajac
takie orzeczenie.

— Decyzja WSA, dla mnie jako bytego par-
lamentarzysty, wpisuje sie w scenariusz
braku spéjnosci dziatarn organéw nadzo-
rujacych transport publiczny. Nie wiem,
czym byta podyktowana ale doktadnie
wpisuje sie w chaos, ktéry powodujg 0so-
by i urzedu odpowiedzialne za nadzér
nad komunikacjg — méwi Bogdan Lato-
sinski.

Przewodniczacy chwali Zarzad Transportu
Miejskiego za préby uregulowania funk-
cjonowania transportu poprzez przekie-
rowanie pojazdéw, linii podmiejskich na
nowe Centrum Komunikacyjne. Bogdan
Latosinski powtarza, ze ZTM zabiega o to
aby przewoznicy nie blokowali zatok, by
pasazerowie mieli lepszy dostep do toa-
let, a Wydziat Komunikacji, nie patrzac na
uchwate i dziatania Zarzadu Transportu,
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Zarzad Miejskiego
Przedsiebiorstwa
Komunikacji oraz
wiadze spotki Kie-
leckie Autobusy nie
ustajg w staraniach,
aby doprowadzi¢ do
uporzadkowania sys-
temu transportowe-
go w Kielcach oraz
osciennych gminach.

jednych zmusza sie do przekierowania na
dworzec, a drugim w tym samym czasie
wydaje zezwolenia na inne trasy.

W opinii przewodniczacego Latosinskiego
by¢ moze zasadne bytoby potaczenie tych
ZTM i Wydziatu Komunikadji.

— Gdy bedzie che¢ i wola, rzadzacych
bardzo szybko to mozna uregulowac,
bo tu nie chodzi o ztotéwke, ale o to by

wjezdza¢ pare metréw dalej na piekne
centrum komunikacyjne, ktérego Kielce
sie niedawno doczekaly. Brak nadzoru
nad przewoznikami przyczynit sie m.in.:
do upadku firm, ktére jezdzity i jezdza
zgodnie z prawem i przepisami (ref. PKS).
— argumentuje przewodniczacy, ktérego
zdaniem, gdy znane bedzie uzasadnie-
nie wyroku Sadu Administracyjnego be-
dzie mozna powiedzie¢ o sprawie wiecej
i kontynuowa¢ porzadkowanie rynku
przewozowego, ktére rozpoczeta uchwa-
ta Rady Miasta.

MEDIALNO-POLITYCZNE UKL ADY NISZCZA TRANSPORT PUBLICZNY!

W ostatnim czasie po nagtosnieniu przez media ,,afery”, odwotano szefa Wojewoédzkiej Inspekcji Transportu Drogowego,
ktéry miat uczestniczy¢ w imprezie zorganizowanej przez pracownikéw, mimo istniejagcych obostrzen. Incydent ten, cho¢
bulwersujacy, nie powinien odwraca¢ uwagi od tego, ze dotychczasowy szef byt odpowiedzialny za katastrofalne decyzje
dla kieleckiego transportu. Zapowiadane sg kolejne restrykcyjne kontrole wobec MPK, a na powazne nieprawidtowosci
w funkcjonowaniu innych przewoznikéw przymyka sie oko.

MPK znéw firmg drugiej kategorii?

Po pét roku procedowania, pod koniec
kwietnia, Wydziat Komunikacji w Urze-
dzie Miasta w Kielcach, przyznat nam
zezwolenie na zmiane rozkiadu jazdy linii
204 na trasie Kielce — Dtugojow. Co cie-
kawe, konkurencja dostata zatwierdzony
rozktad miesigc wczesniej, mimo ze wnio-
sek ztozyta duzo podzniej niz MPK. Nie
sposoéb nie uzna¢ takiego dziatania za
celowe, zwilaszcza, ze dzieje sie to w sytu-
acji, gdy nasz dokument spetnia wszystkie
wymogi formalne, a ponadto zawiera pi-
semne prosby samych mieszkancéw, kté-

rzy wnosili o dokonanie zmian w godzi-
nach odjazdéw i przyjazdow autobuséw
oraz uruchomienie linii komercyjnych ze
wzgledu na wystepujacy na tym obszarze
brak kurséw umozliwiajacych dojazd do
innych miejscowosci.

Przykro mi o tym pisa¢, ale pewne fakty
wskazuja na to, ze sprawa moze miec
drugie dno. Otéz, gdy sie porébwna roz-
ktad MPK ztozony 5 listopada ubiegtego
roku z tym, ktéry przewoznik otrzymat
w marcu tego roku, mozna wysnuc¢ oczy-
wisty wniosek, ze rozktad konkurencyjnej
firmy jest tak skonstruowany — i co gorsza

zatwierdzony przez urzednikéw miejskich
— by zdecydowana wiekszo$¢ kurséw na-
ktadata sie na nasze, ktére do niedawna
nie byly nawet zatwierdzone. Odjazdy
z przystankéw przewoznika wykonywane
beda tuz przed tymi, o ktére MPK stara-
to sie od listopada. Konkurencja dostata
rozktady zgodnie z godzinami, o ktére
whnioskowata, w trybie podejrzanie przy-
$pieszonym i bez niezbednej analizy,
a w dodatku trasa przebiega przez miasto
i W miejscowosci Jaworze taczy sie z od-
cinkiem obstugiwanym przez tego prze-
woznika, jako linia uzytecznosci publicz-

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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nej, ktora jest dotowana i finansowana ze
srodkéw rzadowych ,,Funduszu Autobu-
sowego”. A przeciez fundusz ten powstat
z zatozeniami likwidacji ,wykluczenia
komunikacyjnego, a nie powielania tras
juz istniejacych i wspierania finansowego
wybranych przewoznikéw!

W jakiej sytuacji nas to stawia? Gdyby
urzednicy wydajacy zezwolenie prowa-
dzili firme, to czy chcieliby teraz dostac¢
rozktad pokrywajacy sie w wigkszosci
z godzinami odjazdéw konkurencji i to
jeszcze dotowanymi znacznymi srodka-
mi finansowymi? Dlaczego przewoznicy
placacy podatki w gminach osciennych
sg uprzywilejowani wzgledem kieleckiej
firmy, ktéra od kilkudziesieciu lat rzetelnie
obstuguje komunikacje w miescie? Dlate-
go prawdopodobnie nie odbierzemy tego
zezwolenia, cho¢ teoretycznie mozemy
juz to zrobi¢, gdyz wiazatoby sie to z wy-
konywaniem wiekszosci kurséw tuz po
konkurencji. To wszystko dobitnie poka-
zuje, dlaczego nasz wniosek byt przez tak
dtugi okres czasu procedowany. Niestety
taka sytuacja zdarza sie nie pierwszy raz!
Podobny przypadek miat juz miejsce oko-
to dwdch lat temu, gdy mimo présb pasa-
zerow o zmiane rozktadu linii 202, MPK
nie mogto jej wprowadzi¢, poniewaz sto-
sowny whniosek ,utknat” przez dtugi czas
w Urzedzie Gminy w Zagnansku.

Mamy upas¢, tak jak PKS-y?
Oczywiscie opisana powyzej sprawa jest
tylko wierzchotkiem goéry lodowej. Juz
od wielu miesiecy jeden z przewoznikow
jawnie famie prawo, a w szczegélnosci
zapisy z ustawy o transporcie publicz-
nym. Specjalnie opdznia swoje kursy, by
przyjezdzac tuz przed konkurencja, czyli
wykonuje je niezgodnie ze zgtoszonymi
do urzedu rozktadami jazdy. Firma usta-
nawia rowniez wiasne czasy przelotu oraz
predkosci komunikacyjne, ktére nie majg
nic wspolnego z tymi znajdujacymi sie na
zezwoleniach.

Na swoich pojazdach uzywa réwniez
barw blizniaczo podobnych do tych, kto-
rymi postuguje sie MPK. Takie praktyki,
wraz z kursowaniem przed autobusami
konkurentéw, stuzg nieuczciwemu , pod-
bieraniu” pasazeréw. Pojazdy nie sa tez
prawidtowo oznakowane. Ponadto, po-
dobnie jak wielu innych przewoznikéw,
przedsiebiorca nie stosowat sie do od nie-
dawna obowigzujacej uchwaty Rady Mia-
sta Kielce, nakazujacej zatrzymywanie sie
autobuséw w obrebie nowego centrum
komunikacyjnego.

Wiele z tych dziatan, na przykiad pod-
stawianie autobusoéw tuz przed odjazda-

mi konkurencji, byto juz prowadzonych
w przesztosci wobec PKS-6w. Doprowa-
dzito to do upadku tej firmy. Na miejsce

"

PKS-6w , wskoczyta” nieuczciwa konku-
rencja, ktéra jednak nie doprowadzita do
poprawy jakosci przewozéw, lecz raczej
do znacznego pogorszenia, a nawet do
catkowitej likwidacja linii i pozostawie-
nia wielu mieszkancéw bez srodkow
transportu. Czy taki los chca réwniez
zgotowac¢ MPK? Wszystko jest mozliwe.
Przeciez ten sam ukiad chciat juz kiedys
sprywatyzowac i potem zniszczy¢ MPK,
ale na szczescie plan sie nie powiodt.

Co robig instytucje publiczne,
politycy i media?

Instytucje i politycy odpowiedzialni za
kontrole przewoznikéw pozostajg gtusi
na nasze interwencje i wykazujg sie cat-
kowitg bezczynnoscia. Chodzi nie tylko
o wydziat komunikacji Urzedu Miasta
w Kielcach. Dotyczy to réwniez Swieto-
krzyskiego Urzedu Wojewodzkiego, na
ktorym spoczywa ustawowy obowigzek
kontroli prawidtowosci wydatkowania
srodkéw z ,,Funduszu Autobusowego”
i sprawowania nadzoru nad Wojewddzka
Inspekcja Transportu Drogowego, a takze
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego. Skala zaniechan tych
instytugji jest wrecz niebywata.

Przykre jest rowniez to, ze polityk, ktory
obecnie jest postem, a do niedawna petnit
obowigzki cztonka zarzadu wojewddztwa
teoretycznie odpowiedzialnego za trans-
port, popisat sie biernoscia, jesli chodzi
o kontrole nieuczciwych przewoznikdw.
Nie przeszkadza mu to kreowac sie na

.szeryfa” walczacego z nieprawidto-
wosciami w $wietokrzyskim i kieleckim
transporcie publicznym. To kpina w zywe
oczy! Liczytem na to, ze po zmianie wia-
dzy w sejmiku i objeciu wtadzy przez ,,do-
bra zmiane”, ktérg popieratem i aktywnie
bratem udziat w wyborach, zmieni sie
polityka transportowa, gdyz na to oczeki-
wali mieszkancy wojewddztwa, szczegol-
nie miejscowosci wykluczonych transpor-
towo. Jednak spotkat mnie duzy zawdd,
gdyz w tym zakresie nic sie nie zmienito,
a prowadzona jest polityka kontynuacji.
Lokalne media cho¢ wyspecjalizowaly sie
w groteskowym wrecz atakowaniu pra-
cownikéw MPK Kielce, mojej osoby oraz
cztonkow zwigzkéw zawodowych dziata-
jacych w firmie, nie reaguja, gdy dziejq sie
tak nieprawdopodobne naruszenia prze-
pisbw prawa w regionalnym i kieleckim
transporcie publicznym. Wraz z polityka-
mi wolg sie zajmowac tematami zastep-
czymi, odwracajac uwage od kwestii klu-
czowych dla regionu oraz mieszkancow
wielu miejscowosci w wojewodztwie.
Poprawa jakosci komunikacji miejskiej
i los pasazeréw nie interesuja dziennika-
rzy pracujacych w mediach popierajacych
wszystkie opcje polityczne. Nie zajmuje
sie nimi ani prawica, ani lewica, ani tym
bardziej liberatowie. Natomiast ochoczo
atakuja spotke pracownicza MPK Kielce,
a sekundujq im w tym tak zwani aktywisci,
ktérzy prowadza popularne w Kielcach
profile w mediach spotecznosciowych.
Wiasnie te osoby catkiem niedawno do-
magaly sie usuniecia z autobuséw miej-
skich egzemplarzy biuletynu ,Pasazer”,
chot jest to jedyne medium, w ktérym
pisze sie otwarcie o problemach toczacych
kielecki i Swietokrzyski rynek przewozowy.
Jak wida¢ ,,uktadowi” przeszkadza nawet
ten jedyny gtos odrebny w tej sprawie!

A przeciez z roku na rok, na skutek celo-
wych dziatan instytucji publicznych i urzed-
nikéw, jakos¢ komunikacji publicznej sie
pogarsza. Sam tylko okres pandemii stat sie
pretekstem do likwidowania wielu linii au-
tobusowych. Solidarna zmowa milczenia
w tej sprawie szokuje mnie jako bytego po-
sta i radnego sejmiku wojewddztwa Swie-
tokrzyskiego, a obecnie Przewodniczacego
Rady Nadzorczej Kieleckich Autobuséw
oraz Zwiazku Zawodowego Pracownikéw
Transportu Publicznego, ale nie przestane
pisac¢ prawdy o wystepujacych patologiach
i walczy¢ z lekcewazeniem prawa.

Bogdan Latosinski

przewodniczacy Rady Nadzorczej KASP,
przewodniczacy Zwiazku Zawodowego
Pracownikéw Transportu Publicznego
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OKIEM ZWIAZKOWCA

WARUNKI PRACY KIEROWCOW W KONCU SIE POPRAWIA?

Wszystko wskazuje na to, ze kierowcy
oraz motorniczy obstugujacy linie komu-
nikacji miejskiej bedg mieli zapewnione
odpowiednie warunki socjalno-sanitarne.
Ma sie to zmieni¢ na skutek rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury, w ktérym
znajdzie sie zapis narzucajacy organizato-
rom publicznego transportu zbiorowego
lub gminie bedacej strona porozumienia
miedzygminnego w zakresie publicznego
transportu, koniecznos¢ zagwarantowa-
nia prowadzacym pojazdy na liniach ko-
munikacyjnych dostepu do pomieszczen
socjalno-sanitarnych: toalet z biezaca
wodga i miejsc, w ktérych bedzie mozna
spozywac positki.

Tego, zeby prawo zostato doprecyzowa-
ne i dostosowane do realiow pracy kie-
rowcéw, domagatem sie w interpelagji

do Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki
Spotecznej, gdy jeszcze petnitem funk-
cje posta. Obecnie obowigzujace prze-
pisy Kodeksu Pracy oraz rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 26.09.1997 r,,
naktadaja na pracodawcéw obowigzek
zapewnienia pracownikom toalet, ale nie
uwzgledniajg sytuacji, w ktérej organi-
zator transportu publicznego i wiasciciel
terenu umiejscawia przystanki tam, gdzie
podmiot zatrudniajacy pracownikéw nie
moze postawi¢ tego typu pomieszczen.
Inspekcja Pracy nie miata w takich przy-
padkach nawet mozliwosci dokonania
skutecznej kontroli. Wiasnie do takich
zdarzen doszto w Kielcach, gdzie miasto
tak rozplanowywato kursy, by koncowe
przystanki i petle autobusowe znajdo-
waly sie na obszarach, w ktorych toalet
nie mozna bylo postawi¢ ze wzgledu na

przepisy, bliskos¢ budynkéw mieszkal-
nych i inne uwarunkowania.

Jesli rozporzadzenie wejdzie w Zycie, to
kierowcy z Kielc oraz catej Polski w koncu
beda pracowac¢ w godnych i bezpiecznych
warunkach. Dlatego wtasnie uprzejmie
dziekuje  wiceministrowi  Stanistawowi
Szwedowi, do ktérego sktadatem inter-
pelacje, za to ze zrozumiat problemy tra-
pigce pracownikéw transportu i zajat sie
tq sprawa. Jestem wdzieczny w réwnym
stopniu przedstawicielom Ministerstwa
Infrastruktury, ktérzy rozpoczeli prace
nad rozporzadzeniem ze wzgledu na to,
ze problem wykraczat poza kompetencje
jednego ministerstwa.

Bogdan Latosinski

Ponizej przedstawiam, ztozone w wyzej wymienionej sprawie,
zapytanie do Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej.

Zapytanie nr 9612

do ministra rodziny, pracy i polityki spo-
tecznej w sprawie rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 26 wrzesnia 1997 r.
w sprawie ogoélnych przepiséw bezpie-
czenstwa i higieny pracy oraz przepisow
Kodeksu pracy dotyczacych obowiazkéw
pracodawcéw wzgledem zapewnienia
pracownikom toalet.

Zgtaszajqcy: Bogdan Latosinski

Data wptywu: 18-07-2019

Polskie prawo reguluje kwestie zapewnie-
nia pracownikom dostepu do toalet przez
pracodawcéw. Art. 233 Kodeksu pracy
mowi: , pracodawca jest obowigzany za-
pewni¢ pracownikom odpowiednie urza-
dzenia higieniczno-sanitarne oraz dostar-
czy¢ niezbedne srodki higieny osobistej,
a takze zapewni¢ srodki do udzielania
pierwszej pomocy w razie wypadku”.
Bardziej szczegdtowe w tym zakresie jest
rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia
26.09.1997 r. w sprawie ogdlnych przepi-
sOw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.
U. z 2003 r. Nr 169, poz.1650, ze zm.).
§ 111 ust. 1 rozporzadzenia méwi: , pra-

codawca jest obowigzany zapewni¢ pra-
cownikom pomieszczenia i urzadzenia hi-
gieniczno-sanitarne, ktérych rodzaj, ilos¢
i wielko$¢ powinny by¢ dostosowane do
liczby zatrudnionych pracownikéw, stoso-
wanych technologii i rodzajow pracy oraz
warunkdéw, w jakich ta praca jest wykony-
wana”. Z kolei wymagania dla pomiesz-
czen i urzadzen higieniczno-sanitarnych
okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.
Nalezy pozytywnie ocenic to, ze w/w akty
prawne naktadajg na pracodawcéw obo-
wigzek zapewnienia dostepu do toalet.
Niemniej jednak prawo nie uwzglednia
w tym zakresie pewnych specyficznych
sytuacji, takich jak ta, w ktérej przewoz-
nik startujacy do przetargu na obstuge
komunikacji miejskiej w danym miescie
nie jest w stanie zapewnic toalet swoim
pracownikom (kierowcom), gdyz infra-
struktura w postaci petli, koncowych
przystankéw i mini-dworcow jest we
wiadaniu miasta. Ponadto, nawet gdyby
przewoznik sfinansowat budowe toalet,
to w razie przegrania kolejnego przetar-
gu, nowy dostawca ustug korzystatby z tej

infrastruktury. Nie jest to racjonalne pod
wzgledem ekonomicznym i z punktu wi-
dzenia intereséw przedsiebiorstwa, kto-
re w danym momencie Swiadczy ustuge
komunikacyjna na rzecz miasta. Do takiej
sytuacji doszto w Kielcach, gdzie lokalny
przewoznik — Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji bezskutecznie stara sie o za-
gwarantowanie kierowcom pomieszczen
higieniczno-sanitarnych, ale spotyka sie
z argumentacja, ze to na pracodawcy cia-
zy ten obowiagzek.

W zwiazku z powyzszym, pragne uprzej-
mie zapyta¢, czy ministerstwo dostrzega
tg niescistos¢ prawna i czy rozwaza zmia-
ne przepiséw Kodeksu pracy i rozporza-
dzenia Rady Ministréw z dnia 26.09.1997
r. w sprawie ogolnych przepiséw bezpie-
czenstwa i higieny pracy, tak aby nakfa-
daly one obowigzek na wiadze samo-
rzagdowe w kwestii zapewnienia toalet
kierowcom w budynkach znajdujacych
sie na petlach autobusowych i mini dwor-
cach, ktére sg w ich wtadaniu, mimo ze to
przewoznik a nie miasto jest podmiotem
zatrudniajacym pracownikéw?

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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PRACOWNIA PSYCHOLOGICZNA

przy Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacji Sp. z 0.0. w Kielcach, ul. Jagiellonska 92

kierowcow operatorow wozkow  Kierowcdw przewozacych osoby operatorow sprzetu Kierowcdw ciefarowek  pracujacych na wysokesciach

Zapraszamy do korzystania z naszych ustug

od poniedziatku do czwartku w godzinach 7.00-14.00
tel. 41 345 24 21 wew. 500, kom. 512 010 156

" OFERUJEMY:

| wymiane opon w profesjonalnych montazownicach
sprzedaz opon do wszystkich typéw pojazdéw samochodowych
prostowanie, piaskowanie i malowanie felg aluminiowych i stalowych
naprawe ogumienia materiatami o najwyzszej jakosci
pompowanie kot azotem
komputerowe wywazanie kot na najnowoczesniejszych urzadzeniach
sezonowg przechowalnie ogumienia i kot

poniedziatek-pigtek: 7.00 - 18.00 - sobota: 7.00 - 15.00
tel341834'5-24-21 wew325




