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MPK kupuje nowe
autobusy.
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Mecenas Barbara Dyrowska-

Jelonek nowym cztonkiem
zarzqdu MPK.
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OKIEM ZWIAZKOWCA

Jestesmy w dobrej kondyciji tylko
dzieki wlasnej determinaciji.
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Wydawca

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikadji Sp. z 0.0.

ul. Jagiellonska 92, 25-734 Kielce
www.mpk.kielce.pl
pasazer@mpk_kielce.pl

Sktad
S.QAD

Reklama

reklama@mpk .kielce.pl

tel. 41 345 24 21 wew. 435
naktad 15 000 egzemplarzy

Druk
Cztery Asy
www.czteryasy.pl

NA POCZATEK

Szanowni Panstwo!

i od potowy lipca jako jednoosobowy
cztonek Zarzadu, kieruje Miejskim Przed-
siebiorstwem Komunikacji w Kielcach.

Nazywam sie Barbara Dyrowska-Jelonek

W sierpniowym numerze Pasazera z przyjem-
noscig przedstawie sie Panstwu i odpowiem na
kilka pytan dotyczacych przysztosci spotki. Bog-
dan Latosinski, przewodniczacy Rady Nadzorczej
KASP w specjalnej rozmowie opowie o historii
i terazniejszosci MPK. Spoétka swietuje bowiem
w tym roku 70 lecie istnienia.

Zapraszamy do lektury.

Barbara Dyrowska-Jelonek
Prezes MPK w Kielcach

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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PIEKNY JUBILEUSZ
MPK. UROCZYSTOSCI
WE WRZESNU

22 lipca 1951 roku powstato Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji w Kiel-
cach. W tym dniu, wyjatkowa roczni-
ce uczczono symbolicznie.

Uroczystosci jubileuszowe, z przyczyn or-
ganizacyjnych, przeniesiono na wrzesien.
70-lecie spotki bedzie Swietowane 22 i 23
wrzesnia. Wiadze MPK ustalaja aktualnie
ze wspolnikiem, czyli miastem szczegdly
wydarzenia i liste gosci, ktdrzy otrzymaja
zaproszenie. Maja sie na niej znalez¢ —
obok obecnych wtadz Kielc, wszyscy byli,
Zyjacy prezydenci miasta, prezesi spotek,
emerytowani pracownicy MPK. Wiadze
spotki przygotowujg takze atrakcje dla
mieszkancdw miasta. Szczegdty uroczy-
stosci zdradzimy w kolejnym numerze
Pasazera.

fot. arch. MPK

WYREMONTOWANE
WARSZTATY
StUZA UCZNIOM

Ponad 60 uczniéw Technikum w Po-
wiatowym Zespole Szkét w Chmielni-
ku uczestniczy w projekcie jaki szko-
fa realizuje w porozumieniu z MPK,
a ktory dotyczy ,Rozwijania umiejet-
nosci zawodowych uczniéw klas pa-
tronackich.

Spdétka wyremontowata warsztaty, w kto-
rych odbywa sie praktyczna nauka zawo-
du technika pojazdéw samochodowych.
Mecenas Barbara Dyrowska-Jelonek czto-
nek Zarzadu MPK opowiada, ze lekcje to
kontynuacja wczesniejszych tradycji, gdy
dziataty przyzaktadowe szkoty zawodowe.
Mecenas liczy, ze z czasem szkolacy sie na
terenie spotki uczniowie, stang sie jej pra-
cownikami.

Bogdan Latosinski, przewodniczacy Rady
Nadzorczej KASP podkresla, ze dla firmy
wykwalifikowana kadra jest najwieksza
wartoscia. Zajecia praktyczne byly realizo-
wane w MPK w latach 70. ale te dziatal-
nos¢ zlikwidowano w latach 90.
Warsztaty do praktycznej nauki zawodu
zostaly wyremontowane ze srodkéw wia-
snych firmy.

Szkolenie teoretyczne ucznidéw odbywa
sie w szkole. Praktyczna nauka zawodu
w obiektach MPK.

Projekt dotyczy réwniez stazy oraz stu-
diow podyplomowych dla nauczycieli klas
patronackich. Jest wspotfinansowany ze
srodkéw unijnych.
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MPK KUPUJE NOWE
AUTOBUSY

Miejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji w Kielcach wzbogaci si¢ w tym
roku o 6 nowych autobuséw. Zakupy
kolejnych pojazdéw planowane sa
réowniez w | kwartale 2022,

Mecenas Barbara Dyrowska-Jelonek czto-
nek zarzadu MPK informuje, ze w tym
roku spotka kupi: 4 autobusy Autosan
— standardowe i dwa przegubowe, wiel-
kopojemne Solarisy. Pojazdy przyjada do
Kielc w listopadzie.

Aby obnizy¢ $redni wiek taboru ponizej 8
lat, kolejne zakupu planowane sa zaraz
na poczatku przysztego roku. — Jest juz
powotana komisja. W trakcie rozpatry-
wania, weryfikacji s oferty, jakie ztozyto
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5 firm: Autosan, Solaris, Man, EvoBus
i Mercedes — méwi Barbara Dyrowska-Je-
lonek, ktéra ma nadzieje, ze propozycje
beda rozpatrzone do konca sierpnia, dzie-
ki czemu mozliwe beda sprawne zakupy.
Autobusy, ktére przyjada do Kielc w tym
roku posiadajg silniki diesla Euro 6.

W ramach przysztorocznych zakupéw,
planowane jest nabycie réwniez pojaz-
déw na gaz. Przewodniczacy Bogdan La-
tosinski przypomina, ze na terenie spofki
jest budowana stacja gazowa, z ktorej
oprocz autobuséw MPK beda mogli ko-
rzysta¢ zewnetrzni uzytkownicy. Inwesty-
cja ma zakonczy¢ sie do konca roku. Wiha-
dze spotki planuja, ze pierwsze pie¢ sztuk
autobuséw zakupionych w 2022, bedzie
zasilane na gaz. Pozostate majq mie¢ sil-
nik diesla.

SZCZEPIENIA
RATUNKIEM PRZED
KOLEINA FALA

Specjalisci niezmiennie zachecajg do
szczepien przeciw COVID-19 osoby,
ktore jeszcze wahaja sie czy warto to
zrobi¢. Dominujacy obecnie na Swie-
cie wariant Delta, jak ostrzegajq leka-
rze jest bardziej zakaznym wariantem
niz ten, ktory zbierat tak tragiczne
zniwo jesienig i wiosna.

Podstawg by ,przechytrzy¢” wirusa sa
szczepienia! Badania przeprowadzone
w Wielkiej Brytanii pokazuja, ze podwdj-
ne zaszczepienie sie preparatem Pfizer
w 96 proc. chroni przed hospitalizacja
spowodowang wariantem Delta SARS —
CoV-2 a w przypadku szczepionki Astra-
Zeneka jest to 92 proc.

Brytyjczycy zbadali skutecznos¢ tych
dwoch preparatow poniewaz sg one do-
stepne na Wyspach.

—

Naukowe pismo Vaccines opublikowato
ostatnio réwniez wyniki badan prowa-
dzonych w czterech szpitalach w Polsce:
w  Wojewddzkim Szpitalu Zespolonym
w Kielcach oraz osrodkach w Poznaniu,
Wroctawiu i Biatymstoku.

Najwazniejszy wniosek plynacy z badan
wskazuje, ze osoby zaszczepione dwo-
ma dawkami szczepionki przeciwko CO-
VID-19 bardzo rzadko wymagajg hospi-
talizacji, z powodu ciezkiego przebiegu
tej choroby. Badania realizowane byly od
konca 2020 roku (poczatek szczepienr) do
maja 2021 i objety 7,5 tysigca oséb, ktore
byly hospitalizowane z powodu ciezkiego
przebiegu zakazenia w szpitalach.
Powaznie zakazenie przeszto zaledwie
0.15 proc. 0s6b w petni zaszczepionych.
Z ramienia kieleckiego szpitala w bada-
niach uczestniczyta dr hab. n. med. prof.
UJK Dorota Zarebska-Michaluk zastep-
ca kierownika Kliniki Chorob Zakaznych
oraz lek. Barbara Szczepanska, kierujaca
pediatrycznym  Pododdziatem  Neuro-
logiczno-Infekcyjnym.  Profesor Dorota
Zarebska—Michaluk, ktéra jest réwniez
cztonkiem zarzadu gtéwnego Polskiego
Towarzystwa Epidemiologéw i Lekarzy
Choréb Zakaznych, komentujac wyniki
badan, podkresla, ze to bardzo wazna
praca w aspekcie spodziewanego kolej-
nego wzrostu zachorowan na COVID-19.
— Dostarcza twardych argumentéw oso-
bom, ktére nie podjely jeszcze decyzji
0 szczepieniu, jak réwniez lekarzom dys-
kwalifikujgcym pacjentéw ze szczepienia.
Wedtug informacji pozyskiwanych od nie-
zaszczepionych pacjentow, ktorzy trafiaja
do naszej kliniki, w wielu przypadkach
decyzja o dyskwalifikacji ze szczepienia
wynikata z obecnosci choréb wspdtistnie-
jacych, podczas gdy jest to podstawowy
argument przemawiajacy za podaniem
szczepionki, ktéra zgodnie z wynikami
opublikowanej pracy chroni tych pacjen-
tow przed ciezkim przebiegiem zakazenia
i zgonem z tego powodu — powiedziata
Dorota Zarebska-Michaluk.

fot. AK.
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PRZEPISY
NIEDOSTOSOWANE
00 POLSKIES
RZECZYWISTOSCI?

Od 1 czerwca br. to osoby piesze maja
przed kierujgcymi pierwszenstwo
wchodzac na pasy, badz sie do nich
zblizajac.

— Ale czy jestesmy jako kraj do tego przy-
gotowani? — spekuluje Bogdan Latosinski,
przewodniczacy Rady Nadzorczej KASP,
ktory dodaje, ze w poprzedniej kaden-
¢ji parlamentu, gdy byt postem, ztozono
petycje aby wejscie w zycie tych zapiséw
poprzedzi¢ rewizjg drég w kraju, miejsc
szczegolnie niebezpiecznych.

Bogdan Latosinski zauwaza, ze niektére
przejscia dla pieszych sa niebezpieczne,
stabo widoczne, a do tego zdarzaja sie,
Ze sg tak ulokowane iz piesi blokuja ruch
pojazdow.

- W Kielcach sg takie ciggi jak Zytnia,
Czarnowska, gdzie w szczycie, dos¢ cze-
sto, tworzg sie gigantyczne korki. Auto-
busy maja problemy, generujg opdznie-
nia. Sygnalizujg nam to kierowcy — mowi
Bogdan Latosinski.

Przewodniczacy apeluje do wiasciwych
stuzb o rewizje przejs¢ dla pieszych czy sq
bezpieczne, czy nie prowadza prze srodek
skrzyzowania, czy nie warto w danym
miejscu  postawi¢ $Swiatet, wybudowat¢
ktadki.

Bogdan Latosinski ostrzega rowniez pie-
szych, by w okresie gdy przyzwyczajami
sie do nowych zasad mieli ograniczone
zaufanie na drodze i nim wejda na przej-
Scie upewnili sie zawsze czy auta sie za-
trzymaly. W zderzeniu z pojazdem osoby
idaca, badZ jadaca na rowerze nie ma
szans.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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TEMAT NUMERU

Apele o krew nie ustaja. Kazdego roku
w wakacje wystepuja problemy z do-
stepnoscig do krwi. Ten rok jak méwiag
lekarze jest szczego6lnie trudny.

Latem wzrasta liczba wypadkéw, po-
krzywdzeni potrzebuja czesto  krwi.
W wakacje wyjezdzaja stali dawcy. Szpi-
tale od kilku tygodni, po ,zamrozeniu
dziatalnosci” z powodu pandemii wzno-
wily leczenie planowe, w tym planowe
operacje, do ktoérych tez potrzebna jest
krew. Nie mozna jej niczym zastapi¢, ani
wyprodukowad¢. Jest potrzebna ofiarom
wypadkéw, pacjentom  wymagajacym

NOWA WLADZA W MPK

operacji, kobietom, ktére przechodza
ciezkie porody, chorym onkologicznie,
takze dzieciom. Potrzebuja jej nie tylko
pacjenci klinik zabiegowych, ale i oddzia-
téw zachowawczych w szpitalach w Kiel-
cach. Najwieksze zapotrzebowanie jest
zawsze na grupy krwi z ujemnym Rh.
Zachecamy do regularnego odwiedzania
strony internetowe] Regionalnego Cen-
trum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa,
gdzie podawane sg m.in.: aktualne infor-
macje dotyczace zapotrzebowania, a tak-
ze prezentow dla krwiodawcow, ktére
maja zacheci¢ wiekszg liczbe potencjal-
nych dawcéw.

13 lipca Rada Nadzorcza MPK powotana na cztonka zarzadu Barbare Dyrowska — Jelonek, radce prawna.

Mecenas od 14 lipca kieruje spotka.

Bogdan Latosinski, przewodniczacy Rady
Nadzorczej KASP ttumaczy, ze natych-
miastowe powotanie Pani radcy prawnej
na cztonka zarzadu byto spowodowane
tym, Ze byta prezes zaskoczyta wszystkich
naglym odejsciem. — W sobote na Wal-
nym Zgromadzeniu, jako wiekszosciowy
udziatowiec mielismy pisemne zapew-
nienie pani prezes, ze jest zaintereso-
wana sprawowaniem funkcji przez cata
kadencje, na co ztozyta stosowne o$wiad-
czenie. Faktem jest, ze na rezygnacje nie
bylismy przygotowani, dlatego dla nas
byto to ogromne zaskoczenie — opowiada
Bogdan Latosinski. — Wiedzac, ze mamy
utozong spotke nie bedac przygotowani
na takie rozwigzanie, uznalismy, ze do-
skonala osobg, znajaca firme od podstaw
jest Pani Jelonek, ktéra wyrazita zgode na
objecie funkgji, za co jej serdecznie dzie-
kujemy. MPK dziatla doskonale. Trwaja
rozmowy jak ma wygladac¢ zarzad, czy
bedzie jednoosobowy, czy dwuosobowy.
Chcemy by byt powotywany na kilka ka-
dendji, nie tak jak do tej pory — wyjasnia
przewodniczacy.

W opinii Barbary Dyrowskiej-Jelonek lep-
szym rozwigzaniem bytoby, aby we wia-
dzach MPK zasiadaty dwie osoby — co jest
uzasadnione i potrzebne nawet w na-
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Wiedzac, ze mamy
utozong spoétke nie
bedac przygotowani
na takie rozwigzanie,
uznaliSmy, ze
doskonatg osobg,
znajacq firme od
podstaw jest Pani
Jelonek, ktoéra
wyrazita zgode na
objecie funkgji, za

co jej serdecznie
dziekujemy.

gtych przypadkach losowych. Wewnetrz-

ne przepisy firmy pozwalaja na takie roz-
wigzanie.

Barbara Dyrowska-Jelonek jest zwigzana

z MPK od 2009 roku. Mecenas obstugi-
wata spdtke w ramach kancelarii radcow
prawnych, ktérg od 1991 roku, prowadzi-
ta ze wspdlniczka.

Absolwentka Uniwersytetu Marii Curie
— Sktodowskiej w Lublinie, jako radca
prawny wspotpracowata przez dtugie lata
z wieloma firmami, czy samorzadami.

Jak méwi w czerwcu br. zrezygnowa-
ta z dziatalnosci gospodarczej. 13 lipca
zostala powotana na jednoosobowego
cztonka zarzadu MPK.

— Nie przysztam po to, aby robi¢ rewolucje
— uspokaja nowy szef kieleckiego MPK.
Mecenas Barbara Dyrowska — Jelonek
zapewnia, ze spotka funkcjonuje dobrze,
a sama obstugujac prawnie MPK od wielu
lat, zna firme bardzo dobrze.

Jakie gtéwne cele stawia Pani przed
soba na najblizsze tygodnie?

Przede wszystkim trzeba sprawnie zor-
ganizowac zakup autobuséw. Jest to dla
nas wazne, aby ta inwestycja zapoczat-
kowana przez poprzedni Zarzad, byta
przeprowadzona do konca, nic nie be-
dziemy zmienia¢. Istotne jest, aby zakupy
byty bezpieczne, musi by¢ odpowiednie
zabezpieczenie finansowe — zadna firma
nie ma nazbieranych pieniedzy. Pani pro-
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kurent, ktéra jest jednoczesnie gtéwng
ksiegowa, skupia sie na tym aby zawrzec
dobre umowy leasingowe na sfinansowa-
nie zakupu autobuséw.

Jak Pani ocenia kondycje MPK?
Kondycja finansowa spétki, biorg pod
uwage sytuacje innych firm, ktére z po-
wodu pandemii musiaty zwalnia¢ ludzi,
czy zamykac¢ dziatalnos¢, jest bardzo
dobra...Przed nami mita uroczystos¢,
jubileusz 70-lecia, czeka nas wiele pra-
Cy z tym zwigzanej. Pracownicy musza
nam pomoc. Rozpoczniemy 22 wrzesnia
Msza Swietg w kosciele na kieleckiej Pod-
karczéwece. Lista gosci jest ustalana ze
wspolnikiem — miastem.

Co do wspotpracy z miastem, jak Pani
Mecenas chce jg utozy¢?

Przede wszystkim chciatabym, aby prze-
biegata w atmosferze wzajemnego zrozu-
mienia. Zdaje sobie sprawe, ze miasto nie
zyje tylko komunikacja, bo jak kazda gmi-
na ma wiele zadan przed sobg postawio-
nych. Bardzo bym chciata by nasze relacje
byty oparte na dialogu i checi wspétpracy.

TEMAT NUMERU

Jestem osoba, ktéra lubi negocjowac, dla-
tego licze, ze moze wszystko utozy sie jak
najlepiej.

Czy planuje Pani duze zmiany w spét-
ce? W tym roszady kadrowe?
Powiedzialtam na wstepie, ze nie jestem
tu po to, aby robi¢ rewolucje. Jezeli firma
dziata dobrze, to wszelkie zmiany moga
by¢ czasami gorsze niz pozostawienie sy-
tuacji bez zmian.

Oso6b do pracy nam brakuje, ludzie odcho-
dza na emerytury. Zawsze jest potrzeba za-
trudnienia kierowcow, a teraz dodatkowo
potrzebujemy pracownikéw administracji.
W MPK mamy wielu pracownikéw z nie-
petnosprawnoscia. Nawet w tym momen-
cie stworzylismy dla 3 takich oséb stano-
wisko pracy, w porozumieniu z Miejskim
Osrodkiem Pomocy Rodzinie. Osoby takie
sg rowniez zatrudniane za posrednictwem
fundagji, ktéra dziata w MPK. Chcemy bo-
wiem, aby ci ludzie mogli mie¢ kontakt
z innymi osobami, aby nie zamykali sie
w domach, tylko pracowali.

Dziekuje za rozmowe.
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) Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie
| | w Kielcach

Podziekowanie
dla

Miejskiego Przedsiebiorstwa
Romunikacji w Rielcach Sp. z o.o.

Za pomoc i wsparcie oraz ogromne zaangazowanie i szybka
reakcje¢ Pracownik6w Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacji
w Kielcach Sp. z 0.0. — Dyspozytoréw Zajezdni i Kierowcéw,
ktérzy w dniach 12 i 13 lipca 2021 r. udzielili pomocy w akgji
majacej na celu zabezpieczenie mieszkanki Kielc znajdujacej sie
w trudnej sytuacji.

Dyrektor
Miejskiego Osrodka Pomocy Rodzinie
w Kielcach

%W/m ﬁi/%%ufz

Kielce, 16.07.2021 r.
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OKIEM ZWIAZKOWCA

JESTESMY W DOBREJ KONDYCJI TYLKO DZIEKI Wk ASNEJ DETERMINAC

Chyba nikt nie zna Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Kielcach tak dobrze, jak On. Od lat zyje tym co dotyczy
spotki i walczy o jej dobro na réznych frontach.

Z okazji 70-lecia MPK, z Bogdanem Latosinskim rozmawialiémy o historii firmy, tej odlegtej i niedawnej, a takze o bieza-
cych wydarzeniach i planach na przysztosc.

W tym roku MPK obchodzi siedem-
dziesiqtg rocznice istnienia. Patrzac
na to, jak spétka funkcjonowata kilka-
dziesigt lat temu, a co jest teraz, do-
konat sie wrecz niesamowity postep.
Nie da sie tego ukry¢. Historia MPK jest $ci-
$le powiazana z historig Kielc oraz catego
regionu. W ciggu siedemdziesieciu lat, za-
réwno w samym miescie, wojewodztwie,
jak i naszej firmie, nastapit cywilizacyjny
skok. Oczywiscie czytelnicy, ktorzy $ledza
moje felietony, doskonale wiedza, ze nie
patrze na rzeczywisto$¢ w rézowych oku-
larach i caly czas pietnuje wszystko, co zte
dzieje sie wokot transportu publicznego
W naszym miescie i wojewddztwie. Nie-
mniej jednak, ciezko mi nie zauwazyc i nie
docenic¢ progresu, jaki ma miejsce.

Jest Pan bardzo dlugo zwigzany
z MPK, wiec miat Pan okazje, dos¢ do-
brze zaobserwowac i przeanalizowac
te zmiany. Na czym one polegaty?

Rzeczywiscie pracuje w firmie juz od czter-
dziestu dwoch lat, z krétka przerwa na
sprawowanie mandatu posta, ale nawet

wtedy staratem sie wspiera¢ nasza spot-
ke w trudnych chwilach. To mi pozwolito
zauwazy¢, ze nastapity pozytywne zmiany
dotyczace warunkoéw pracy zatogi i jako-
$ci taboru na ulicach. W 1951 roku firma
zaczynata z piecioma autobusami, ktére
jezdzity tylko na czterech liniach. Obecnie
dysponujemy az dwustoma pojazdami
poruszajacymi sie na piecdziesieciu czte-
rech liniach miejskich. MPK Kielce obstu-
guje rowniez siedem linii komercyjnych,
ktore zostaty uruchomione ze wzgledu na
prosby kierowane do nas — zaréwno przez
samorzadowcow, jak réwniez mieszkan-
cdw powiatu kieleckiego, skarzacych sie
na skutki likwidacji kieleckiego PKS-u.

Niedlugo jako zatoga bedziecie tez
Swietowacd czternasty rocznice straj-
ku z 2007 roku. Coraz czesciej Pan
moéwi o tym, ze tamte wydarzenia
wpisywaly si¢ w szereg innych zda-
rzen dziejgcych sie wokét transportu
publicznego w wojewoédztwie Swie-
tokrzyskim.

Sam strajk byt najwiekszym zrywem pra-

cowniczym w historii naszego regionu.
Zatoga zaprotestowata przeciwko inwe-
storowi, firmie Veolia, ktory chciat przejac¢
przedsiebiorstwo transportowe z bogata
tradycja bez jakichkolwiek gwarancji so-
cjalnych, pracowniczych, jak réwniez tych
dotyczacych rozwoju spoétki. Mowitem
o tym juz wielokrotnie, ale jak Pan stusz-
nie zauwazyt, chciatbym sie skupic¢ tez na
innych aspektach tamtych wydarzen, bo
s3 one nie mniegj istotne. Przypominam
zatem po raz kolejny, ze wtedy gdy to sie
dziato, masowo upadaty PKS-y: skarzyski,
starachowicki, jedrzejowski, buski, kielec-
ki. Panowata wyrazna ekonomiczno-spo-
teczna tendencja ku temu, zeby specjalnie
doprowadza¢ do upadku transport pu-
bliczny w regionie, co sie w duzej mierze
udawato i doprowadzito do rozpoczecia
procesu, ktérego apogeum byto wyklu-
czenie komunikacyjne w wielu mniejszych
miejscowosciach. Dziatania wobec MPK,
ktore miaty zakonczy¢ sie dzika prywaty-
zacja, rzecz jasna wpisywaty sie idealnie
w ten proces. A poniewaz bylem ponie-
kad liderem tamtego strajku, statem sie



jednym z celéw atakoéw. Musze tez po-
wiedzie¢ po raz pierwszy, ze éwczesny
wojewoda Grzegorz Banas w pewien
strajkowy wieczoér przyjechat do siedzi-
by firmy, aby przedstawi¢ mi ultimatum,
ktore ze strony rzadzacych i inwestora
miato by¢ gléwnym warunkiem podpisa-
nia paktu socjalnego, a polegato na tym,
ze kilka dni po prywatyzacji miatbym na
wiasng prosbe odejs¢ z MPK. Z wielkim
bélem, ale dla dobra wszystkich pracow-
nikéw zgodzitem sie na to, mimo iz praw-
dopodobnie potem pojawityby sie zarzu-
ty, ze sprzedatem zatoge. Jednak nawet
tego zobowigzania nasi oponenci nie byli
w stanie zrealizowac, a przeciwko strajku-
jacym pracownikom uzyto sity w trakcie
brutalnego ataku w zajezdni przy ulicy
Pakosz. Juz po strajku, wiadze swieto-
krzyskiej ,Solidarnosci” zaproponowaly
nam na stanowisko prezesa osobe, ktéra
prawie doprowadzita do upadku nasza
firme, tak jak pozniej kielecki PKS. Poz-
niejsze dziatania tej osoby w PKS-ie po-
zwalaja mysle¢, ze mielismy do czynienia
z potaczong siecig dziatan majacych na
celu degradacje transportu w wojewo6dz-
twie i osiggniecie korzysci przez nieliczna
grupe uprzywilejowanych.

Od lat jest Pan na pierwszej linii fron-
tu i bywa Pan bardzo szczery w opisy-
waniu tego, co sie dzieje wokét trans-
portu publicznego i MPK, dlatego tez
oponenci nie szczedza Panu ostrych
stow krytyki. Jak Pan sie do tego od-
niesie?

Od strajku w 2007 roku w tym aspekcie
w zasadzie niewiele sie zmienito. Nadal
gtownym celem atakéw polegajacych
miedzy innymi na absurdalnych donosach
do prokuratury jest moja osoba. Dzieje sie
tak, bo w MPK istnieje silne uzwigzko-
wienie, jestem przewodniczacym preznie
dziatajacego zwiazku zawodowego, od
2007 r. petnie rowniez spotecznie funkcje
przewodniczacego rady nadzorczej KASP,
spotki pracowniczej majacej pakiet wiek-
szosciowy w MPK Kielce i powszechnie
sie moéwi, ze mam duze zaufanie wsrod
pracownikéw. Gdy zostatem radnym Sej-
miku  Wojewddztwa Swietokrzyskiego
i prébowatem walczy¢ o poprawienie ja-
kosci transportu publicznego oraz gtosno
mowitem o licznych patologiach, co péz-
niej nawet potwierdzita Najwyzsza Izba
Kontroli w swoim raporcie, to byto to bar-
dzo niewygodne dla wielu ludzi i $rodo-
wisk. Bytem, jestem solg w oku niektérych
i stanowitem, stanowie blokade wobec
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planéw wrogiego przejecia spotki, wiec
zeby sie mnie pozby¢ wymyslono scena-
riusz, wystania mnie do Sejmu, cho¢ o to
nigdy nie zabiegatem. Tuz po zaprzysie-
Zeniu mnie na stanowisku posta, podjeto
dziatania, ktorych celem byto oddzielenie
mnie od firmy i zwigzkowcow, ale i ten
pomyst spalit na panewce. Kulminacja tej
czarnej propagandy byty kolejne wybory,
gdy wykorzystano kilku bytych pracowni-
kéw w organizowaniu nagonek przeciw-
ko mnie. Byly jednak tak absurdalne, ze
mogty wzbudzac tylko litos¢, bo dotyczyly
sugestii, jakobym przekupywat kolegdéw
z zaktadu talonami na pizze, zapomogami
czy posiadat az trzy biura w firmie, choc¢
tak naprawde miatem jedno. Prowadzono
w tej sprawie przez wiele miesiecy sledz-
two, ktére raczej nieprzypadkowo toczyto
sie w czasie kampanii wyborczej. Przestu-
chano kilkunastu $wiadkéw, ktorzy nicze-
go nie potwierdzili, po czym umorzono
postepowanie, ale to juz akurat odbyto
sie w ,,gabinetowej ciszy” i bez udziatu
tych, ktérzy wczedniej gltosno oskarzali.
Oczywiscie te ataki sie pojawialy, bo be-
dac postem nie odwrécitem sie od firmy
i od zwigzku i nadal wspieratem zatoge.

Zarazem jako parlamentarzysta i zwigz-
kowiec w Sejmie walczytem o odnowe
transportu publicznego i prawa pracow-
nicze. Jako jedyny poset z klubu Prawa
i Sprawiedliwosci, ktory wywodzit sie
z ,Solidarnosci” wspartem poprawki
w Sejmie dotyczace emerytur stazowych,
rozszerzenia zakazu handlu na wszystkie
niedziele, czy tez bytem mocno zaangazo-
wany w wylaczenie z najnizszego wyna-
grodzenia tzn. stazowego. Bytem bardzo
mMOoCNO zaangazowany W proces pomocy
,,ratowania” ostrowieckiego PKS-u, czy
tez w repolonizacje Elektrowni Pofaniec.
W podziece zwigzek sie ode mnie odci-
nat i wyrzucat poza margines organizacji.
Nie oszczedzono mnie, a nawet nasility
sie klamliwe ataki na mojg osobe w trak-
cje przebytej juz na poczatku kadencji
(w maju 2016 r.) bardzo powaznej cho-
roby, ktérej skutkiem byta skomplikowa-
na operacja krtani, a wynikte z tego tytutu
powikfania stwarzaja mi duzy problem do
dnia dzisiejszego. Catkiem niedawno mi
i wszystkim zwigzkowcom oraz pracow-
nikom z MPK napluto w twarz kierujac
whniosek do Prezydenta RP o przyznanie
odznaczenie tamistrajkowi, ktory nie tylko
nie uczestniczyt w protestach i strajkach
przez nas organizowanych, ale wrecz
zwalczat zwigzek zawodowy ,,Solidar-
nos¢” w trakcie jego tworzenia, zasia-

dat w komitecie zatozycielskim zwiazku
powstatego na bazie ustawy Sejmu PRL
z pazdziernika 1982r., jednoczesnie de-
legalizujacej ,Solidarnos¢”. Chichotem
historii jest to, ze odznaczona zostata
osoba, ktéra dziatata przeciwko , Solidar-
nosci” oraz tym, ktérzy ja tworzyli w za-
ktadzie i stali na strazy wartosci z nig zwia-
zanych. To jest przykre przede wszystkim
dla cztonkéw zwigzku, ktorzy stuzyli jemu
i sprawom pracowniczym z petnym od-
daniem, a z tego tytutu wielokrotnie byli
upokarzani i doswiadczali wielu nieprzy-
jemnych sytuacji. Oczywiscie wszystkie
te ataki i wydarzenia réwniez i dla mnie
sg bolesne, ale nigdy mnie nie podtamaty
mnie na tyle, zeby zboczy¢ z drogi, ktérag
ide i zrezygnowac z walki o swoje ideaty.

Ale w koncu nie zostat Pan Postem,
a ataki i tak nie ustaty. Dlaczego?
Rzeczywiscie, mimo, ze od 2019 roku nie
jestem juz postem, a kampania wyborcza
juz dawno sie skonczyla, to bezpardo-
nowe ataki na mojg osobe nie tylko nie
ustaly, ale wrecz mam wrazenie, ze ulegly
nasileniu i to z podwojona sita. Mysle, ze
jest to spowodowane checig dokorczenia
tego, czego sie nie udato zrobi¢ w 2007
r, czyli przejecia majatku spotki i wyrzuce-
nia mnie poza margines. Jestem przeciez
osoba, ktora stata na czele tamtych wyda-
rzen, szefuje silnej organizacji zwigzkowe;j
i stoje na czele spotki pracowniczej, ktdra
wedtug kregoéw zblizonych do ,,biznesu”
nie ma prawa bytu. Przeciez w Polsce
po roku 1989 powstawato wiele spotek
pracowniczych, ale ile z nich przetrwato
prébe czasu i funkcjonuje obecnie? Lu-
dzie z tych srodowisk sgq przekonani, ze
nie jest mozliwe przejecie majatku MPK
bez wczesniejszego ,,pozbycia” sie mo-
jej osoby. Przewiduje wiec, ze jestem juz
skazany na te ataki. W trakcie kampanii
wyborczej wykorzystano do nich bytych
pracownikéw MPK, z réznych przyczyn
zwolnionych z MPK oraz kilku bytych
emerytéw, ktérzy w wiekszosci, bedac
pracownikami, nigdy nie nalezeli do NSZZ
,Solidarnos¢”, a ich zwigzkowa aktyw-
nos¢ byta skierowana wtasnie przeciwko
L Solidarnosci” i mojej osobie. Osoby te
aktywnga dziatalnos¢ zwiazkowa w NSZZ
,,Solidarnosci” rozpoczely tuz przed wy-
borami, pewnie tylko po to, aby mnie dys-
kredytowac.

Po wyborach do bezpardonowych ata-
kéw na moja osobe wykorzystywany
jest tez jeden z przewoznikéw, nad kto-
rym roztaczany jest od wielu lat parasol
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ochronny. Przewoznik ten, z jednej strony
ma urzedowe przyzwolenie na tamanie
prawa przewozowego, a W zamian jest
wykorzystywany do deprecjonowania
mojej osoby, poprzez kierowanie réznego
rodzaju oszczerczych pism do organéw
$cigania i sprawiedliwosci. Pierwsze tego
typu pismo zostato wystane do samorza-
dowcoéw z powiatu kieleckiego w maju
2020 roku. Zostatem w nim w sposéb bar-
dzo chamski zaatakowany, a jego publi-
kacja zbiegta sie w czasie z nasileniem sie
pandemii i miata na celu o$mieszenie catej
firmy. Konkurencja jednak nie poprzestata
na tym i po jakims czasie ztozono do pro-
kuratury doniesienie, w ktérym znalazlo
sie jeszcze wieksze ktamstwo, a miano-
wicie dopuszczono sie sugestii, jakobym
miat bra¢ udziat w korupcyjnym procede-
rze. Rzekomo jako byty parlamentarzysta
miatem wykorzysta¢ swoje znajomosci do
wptywania na wyniki przeprowadzonych
w kilku gminach naszego powiatu prze-
targéw na obstuge linii uzytecznosci pu-
blicznej. Byto to o tyle absurdalne, ze MPK
w zadnych z tych przetargéw nie sktadato
oferty, a ja z wlodarzami wymienionych
w doniesieniu gmin nie miatem ani oso-
bistego, ani telefonicznego kontaktu, po-
dobnie zresztg jak z parlamentarzystami.
Doniesienie to miato stuzy¢ kolejnej poli-
tycznej nagonce na mojg osobe, byto tez
prébg zastraszenia mnie i odwiedzenia
od dziatan majacych na celu nagfasnianie
patologii w funkcjonowaniu urzedéw od-
powiedzialnych za nadzér nad prawidto-
wym jego funkcjonowaniem. Widzac, ze
ataki nakierowane na oczernianie mnie sg
coraz agresywniejsze, ztozytem w zwiaz-
ku z tym stosowne pismo do prokuratu-
ry i niestety po raz kolejny przekonatem
sie, ze $wiat nalezy do ludzi ,,salonéw”,
a takie osoby jak ja maja siedzie¢ cicho.
Organy $cigania bardzo szybko umorzy-
ty postepowanie, gdyz nie dopatrzyty sie
znamion przestepstwa argumentujac,
ze ,w tym przypadku nie ma w istocie
zeznan fatszywych, poniewaz sg one
z punktu widzenia zeznajacego prawdzi-
we, tyle ze obiektywnie nie odpowiadaja
one prawdzie”. Czy kto$ z Panstwa sty-
szat o podobnym absurdzie?

Jaka jest w tym wszystkim rola osob
odpowiedzialnych za polityke trans-
portowa w Kielcach?

Gdy w 2017 roku odbywat sie kolejny
przetarg na obstuge komunikacji miej-
skiej w aglomeradji kieleckiej, probowano
stworzy¢ wrazenie, ze postepowanie byto
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ustawione pod MPK, cho¢ tak naprawde
gtowne zapisy w SIWZ lub wiasciwie ich
brak, faworyzowaty konkurencje! Zniknat
miedzy innymi zapis o karze w wysokosci
60 milionéw ziotych, w przypadku odsta-
pienia od realizacji podpisanej umowy,
wprowadzono tez inne zapisy, obnizaja-
ce prég wymogow wobec przewoznika
i ciagle nas dyskredytowano wykorzystu-
jac w tym celu tzn. ,,portale spoteczno-
sciowe”, bo wiedziano, ze to po naszej
stronie sg wszelkie argumenty i to my dys-
ponujemy rozbudowanym taborem czy
wykwalifikowanymi pracownikami. Brak
zapisu w SIWZ o karze za nie przysta-
pienie do realizacji kontraktu pokazuje,
ze liczono na przejecie firmy, ale w razie
gdyby sie to nie powiodto, bo na przyktad
nie udatoby sie pozyskanie odpowiedniej
liczby pracownikéw, chciano zostawic¢
sobie furtke bezpieczenstwa. Myslano
wiec bardziej o potozeniu rak na majatku
przedsiebiorstwa, a nie o dobru pracow-
nikéw. Ciekawe jest rowniez dlaczego ten
temat byt i jest ,,przemilczany”, nie wy-
jasniony, kto i dlaczego nie umiescit tego
zapisu w SIWZ.

Zreszta w ostatnich latach urzednicy miej-
scy wielokrotnie dowiedli tego, ze chca
dziata¢ przeciwko interesom naszej spot-
ki. Chciano przeciez pozby¢ sie udziatéw
miasta w firmie i to w czasie szalejacej
pandemii, domagano sie wyptaty dywi-
dendy, czego w koncu nie zrobiono, wiec
byt to prawdopodobnie element gry pro-
pagandowej. Wyprowadzano tez kursy
autobuséw na trasy i petle autobusowe,
gdzie nie byto toalet dla pracownikéw,
a wing za ten stan rzeczy prébowano

obarczy¢ nas jako pracodawce, mimo ze
tereny, na ktoérych zatrzymuja sie pojazdy
kieleckiej komunikacji naleza do miasta,
a w tych miejscach nie moglismy posta-
wic toi-toiéw. Dopiero planowana w nie-
dtugim czasie na skutek mojej interpelacji
poselskiej zmiana prawa moze doprecy-
zowac te kwestie.

Jednoczesnie czesto podkresla Pan,
ze urzedy odpowiedzialne za orga-
nizacje transportu w powiecie i wo-
jewodztwie przymykaja oko na grze-
chy konkurencji.

Bo tak wiasnie jest. Nie dos¢, ze nie mamy
wsparcia, dostajemy kompletnie nieuza-
sadnione kary i nekani jestesmy bardzo
czestymi i ucigzliwymi kontrolami, to
urzednicy wciaz nie reaguja na tamanie
prawa przez konkurencje w postaci pod-
szywania sie pod naszg firme, uzywania
barw blizniaczo podobnych do tych, kto-
rymi postuguje sie MPK i to bez ich od-
powiedniego, widocznego oznakowania,
dublowania naszych kurséw, by podbie-
ra¢ nam pasazeréw czy jezdzenia nie-
zgodnie ze zgtoszonymi rozktadami jazdy.
Ale to nie koniec! Ten proceder trwa
wiele lat, a urzednicy udaja, ze niczego
nie dostrzegaja. Parasol ochronny roz-
toczony nad wybranymi przewoznikami
jest wiasnie przyczyng znikniecia wielu
firm typu PKS i doprowadzeniu do de-
gradacji transportowej w wojewddztwie.
Niedawno jeden z przewoznikéw nie
dostosowat sie do uchwaty Rady Miasta
Kielc, ktéra nakazywata rozpoczynanie
wszystkich kurséw podmiejskich z nowo
oddanego ,,Centrum Komunikacyjne-
go”, po czym zaskarzyt uchwate Rady
Miasta Kielc do sadu i wygrat. Urzedni-
¢y nabrali przystowiowej wody w usta,
dlatego uwazam, ze w tym przypadku
potrzebna jest interwencja parlamenta-
rzystow z naszego wojewoddztwa, ktorzy
powinni wystapi¢ z interpelacja do mi-
nistra infrastruktury o znowelizowanie
ustawy z 16 grudnia 2010 o publicznym
transporcie zbiorowym, w ktoérej obec-
nie nakazuje sie samorzadom tworzenie
punktéw przesiadkowych oraz tak zwa-
nych centréw komunikacyjnych. Zmiany
w ustawie powinny polega¢ na ustawo-
wym nakazie rozpoczynania i konczenia
kurséw witasnie w tych miejscach. Prawo
jest dobre woéwczas, gdy jest ,,skutecz-
ne”, nie moze byc¢ tak, ze ustawa naka-
zuje budowe dworcow, ktére nastepnie
sa pustostanami, a samorzady ponosza
z tego tytutu znaczne koszty finansowe.



Degradacja transportowa w wojewodz-
twie trwa za sprawa prowadzonej przez
obecne wiadze wojewddzkie polityki
kontynuacji, bedacej przyczyna wyklucze-
nia komunikacyjnego wielu miejscowosci
naszego wojewodztwa, a ktérej skutkiem
jest wyludnianie sie tych miejscowosci.
A przeciez wykluczenie komunikacyjne
jest jednym z gtéwnych powoddw nasile-
nia sie wykluczenia spotecznego. Ustawa
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie drogowym, ktéra nakiada
na organizatoréw transportu publicz-
nego tworzenie siatki linii uzytecznosci
publicznej obowigzuje juz od jedenastu
lat. Z kolei od trzech lat, mamy ustawe
wspierajaca finansowo samorzady w two-
rzeniu tych linii. Niestety w naszym woje-
wodztwie i powiecie nie przetozyto sie to
na utworzenie choc¢by jednej linii uzytecz-
nosci publicznej o zasiegu wojewodzkim,
czy tez powiatowym. To pokazuje, jaki
stosunek do tego wielkiego problemu
spotecznego majg wiadze naszego woje-
woédztwa i powiatu.

Ma Pan réwniez wiele zastrzezen do
Urzedu Wojewodzkiego w Kielcach,
ktory byt i jest odpowiedzialny za
nadzér nad wykorzystaniem $rod-
kéw z ,ustawy autobusowej”, czyli
funduszu rozwoju przewozéw auto-
busowych o charakterze uzytecznosci
publicznej”, o ktérej wdrozenie zresz-
tg Pan w Sejmie zabiegat.

Bez watpienia lobbujac w poprzedniej
kadencji Sejmu za tg ustawa, ktorej za-
tozeniem jest likwidacja biatych plam
komunikacyjnych, nie  spodziewatem
sie, ze pienigdze z tego funduszu beda
w duzej mierze wykorzystywane jedynie
do wsparcia, wybranych przewoznikéw,
a nie do walki z wykluczeniem komunika-
cyjnym. Nie wiem, jakie sa przyczyny bra-
ku dziatan ze strony urzednikéw nadzo-
rujacych jego wydatkowanie, jak réwniez
bezkrytycznego akceptowania wnioskéw
tych samorzadéw, ktére proponowaly
trasy linii powielajace w catosci potacze-
nia juz istniejgce. A najgorsze jest to, ze
te linie s taczone i przechodza w drugim
jego odcinku w linie komercyjna. Przeciez
takie praktyki sa zabronione w ustawie.
W jaki sposéb w takiej sytuacji mozna
obliczy¢, to czy tak skonstruowana linia
jest rentowna? A przeciez przepisy usta-
wy zawarte w Rozdziale 2 art. 14 pkt.
3 w/w ustawy wskazuja jednoznacznie,
ze.. ,,w przypadku, gdy w okresie rozli-
czeniowym dla pojedynczej linii komuni-
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kacyjnej w przewozach autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej
wystapi dodatni wynik finansowy, pomi-
mo pomniejszenia go o kwote rozsad-
nego zysku, organizator nie wystepuje
z wnioskiem o doptate do tej linii”. W ten
sposéb, marnotrawi sie cze$¢ pieniedzy,
ktéra powinna by¢ wykorzystywana do
walki z wykluczeniem komunikacyjnym
na innych obszarach, a tak naprawde jest
przeznaczana na zwalczanie konkurendji.
Z informacji jakie posiadam wynika, ze
trwaja prace, aby tego typu skandaliczne
praktyki wyeliminowa¢. Miejmy nadzieje,
ze wkroétce to nastapi.

Przed firma kolejne zadania i wy-
zwania, a tymczasem bedziecie je re-
alizowaé juz bez Pani Elzbiety Sre-
niawskiej, ktora objeta szefostwo
w Mesko, mimo ze kilka dni wcze-
$niej znow zostata wybrana na preze-
ske MPK i wiele wskazywalto na to, iz
przez kolejng kadencje bedzie petnic
ta funkcje.

Jestem peten podziwu wobec sukcesu
Pani Prezes. Miata ona oczywiscie prawo
podja¢ decyzje zgodng z jej wolg i am-
bicjami zawodowymi, lecz nie podoba
mi sie to, ze nie byta szczera w rozmo-
wie ze mng i innymi cztonkami rady nad-
zorczej. Jeszcze przed pojawieniem sie
w mediach informacji o objeciu steréw
w Mesko, zapewnita nas, ze chce przez
kolejna kadencje petni¢ funkcje szefowej
MPK, a pogtoski o przejsciu do skarzy-
skiego koncernu zbrojeniowego sa tylko
medialnymi plotkami. To dlatego, jako
gtéwni udziatowcy z Kieleckich Autobu-
sow, postanowilismy poprzec jej kandy-
dature. Kilka dni pdzniej okazato sie, ze
po prostu nas oktamata. Nie ukrywam, ze
rozgoryczenie jest spore. W trakcie 14 lat
petnienia przez nig funkgji nasze relacje
byly wiecej niz poprawne, wiec jestesmy
przekonani, ze nalezata nam sie wieksza
uczciwo$¢ w informowaniu o swoich
planach zawodowych, tym bardziej ze
byty one $cisle powigzane z przysztoscia
spotki. Jesli Pani Prezes jednoznacznie
zadeklarowata, ze nadal chce pracowac
dla MPK, to jej obowigzkiem bylo sie
z tego wywigza¢, a jezeli wiedziata, ze
nie bedzie w stanie, to taka informacja
powinna nam zosta¢ przekazana. Nie
uwazam, zeby to byly zadania na wyrost,
skoro zawsze mogta liczy¢ na wsparcie
pracownikéw i moje — na przyktad, gdy
angazowalismy sie w jej kampanie wy-
borcza do Sejmiku Wojewddztwa Swie-

tokrzyskiego. Niestety wiele wskazuje na
to, ze zgoda na kontynuowanie kadengji
w MPK stanowita furtke bezpieczenstwa
w razie, gdyby nie udato sie otrzymac no-
minacji na prezeske Mesko. Pani Sreniaw-
ska startujac do Sejmiku Wojewddzkiego
z pierwszej pozycji na liscie zapewniala,
ze jako przyszta radna bedzie czyni¢ sta-
rania, aby transport publiczny w naszym
wojewddztwie ,,ucywilizowac”. Tymcza-
sem jest ona radng sejmiku od trzech lat,
a jakos$¢ transportu publicznego w na-
szym regionie nie ulegta poprawie, za co
posrednio, choc¢by w niewielkim stopniu
rowniez ona ponosi odpowiedzialnos¢.
Polityka transportowa obecnych wtadz
wojewddztw jest de facto politykg kon-
tynuacji poprzednikéw. Cate to zamiesza-
nie wokot odejscia z firmy jest tez niestety
narazaniem MPK na niepotrzebne straty
wizerunkowe. Nie jestesmy przeciez zwy-
czajna spotka, tylko przedsiebiorstwem
kluczowym dla funkcjonowania trans-
portu publicznego w miescie i regionie,
dlatego wszelkie decyzje personalne
zwigzane z obejmowaniem najwyzszych
stanowisk w MPK powinny by¢ podejmo-
wane w oparciu o transparentne kryteria.
Zawsze stawiatem interes zaktadu ponad
swoj, wiec tego wymagam réwniez od in-
nych. Szkoda Ze rozstajemy sie w takich
okolicznosciach, bo przeciez wspdlnie
udato nam sie wyprowadzi¢ spotke na fi-
nansowg prosta po strajku i szkodliwych
dziataniach poprzedniego Prezesa. Poza
tym przykro mi o tym méwi¢, ale dowie-
dziatem sie niedawno, ze ta decyzja mia-
ta ,,drugie dno”, o ktérym na razie nie
chce méwic¢ ponad to, zZe istnieje zwigzek
miedzy nig a wspomniang przeze mnie
wczesniej politykg kontynuacji w obsza-
rze $wietokrzyskiego transportu publicz-
nego. Staram sie jednak bardziej mysle¢
o przysztosci. Niedtugo zapewne wybie-
rzemy nowy Zarzad, z ktérym wspdlnie
bedziemy pracowac nad tym, by utrzy-
mywac firme w dobrej kondygji finanso-
wej i kadrowej, jak rowniez zapewniac jej
rozwaj i przygotowywac do mierzenia sie
z problemami natury ekonomicznej oraz
politycznej. Przed nami wiele wyzwan
takich, jak konieczno$¢ zrealizowania kil-
ku duzych inwestycji. Planujemy bowiem
na przetomie roku kupi¢ siedemnascie
nowych i spetniajacych wszelkie najwyz-
sze standardy autobusy. Juz na poczatku
przysztego roku pasazerowie beda mogli
podrézowac autobusami typu MAN.

Dziekuje za rozmowe.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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PRACOWNIA PSYCHOLOGICZNA

przy Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacji Sp. z 0.0. w Kielcach, ul. Jagiellonska 92

kierowcow operatorow wozkow  Kierowcdw przewozacych osoby operatorow sprzetu Kierowcdw ciefarowek  pracujacych na wysokesciach

Zapraszamy do korzystania z naszych ustug

od poniedziatku do czwartku w godzinach 7.00-14.00
tel. 41 345 24 21 wew. 500, kom. 512 010 156

" OFERUJEMY:

| wymiane opon w profesjonalnych montazownicach
sprzedaz opon do wszystkich typéw pojazdéw samochodowych
prostowanie, piaskowanie i malowanie felg aluminiowych i stalowych
naprawe ogumienia materiatami o najwyzszej jakosci
pompowanie kot azotem
komputerowe wywazanie kot na najnowoczesniejszych urzadzeniach
sezonowg przechowalnie ogumienia i kot

poniedziatek-pigtek: 7.00 - 18.00 - sobota: 7.00 - 15.00
tel341834'5-24-21 wew325




