








AKTUALNOSCI

OKIEM KIEROWCY
AUTOBUSU
MIEJSKIEGO

Czy zastanawialiscie sie kiedys, jak
wyglada praca kierowcy autobusu
miejskiego z perspektywy osoby do-
piero rozpoczynajacej prace w tym
zawodzie?

Kierowca musi przede wszystkim dbac
0 bezpieczenstwo wiasne i przewozo-
nych pasazeréw oraz innych uczestnikéw
ruchu. Czesto w sytuacjach awaryjnych
kierowca autobusu miejskiego petni funk-
cje funkcjonariusza publicznego — i taki
tez jest jego prawny status. Musi prowa-
dzi¢ autobus zgodnie z wyznaczonymi
trasami, ktére trzeba wczesniej dobrze
poznad, a takze wedtug rozktaddw jazdy.
Jest réwniez zobowiazany do prowadze-
nia dokumentacji autobusu i utrzymywa-
nia go w dobrym stanie technicznym.

Poczatkujacy, jak i doswiadczeni kierow-
cy autobuséw miejskich, musza mierzy¢
sie — zwilaszcza w okresie zimowym —
z takimi wyzwaniami, jak zasniezone i $li-
skie drogi podmiejskie oraz przystanki,
pod ktére nalezy podjecha¢ w taki spo-
s6b, aby umozliwi¢ pasazerom bezpiecz-
ne wejscie i wyjscie z autobusu. Spore
wyzwanie stanowia tez nieodsniezone
petle autobusowe, ktére powoduja to,
ze kierowca czesto nie ma mozliwosci za-
wrdcenia autobusem i powrotu na dana
linie. To niekiedy przyczynia sie do wy-
stapienia opdznien, za ktédre niestusznie
obwinia sie samych kierowcéw. Zdarzaja

sie takze skargi pasazeréw na to, ze w au-
tobusie jest za zimno, mimo ze central-
ne ogrzewanie dziata. Tymczasem tem-
peratura wewnatrz pojazdu szybko sie
obniza z powodu koniecznosci czestego
otwierania wszystkich drzwi, cho¢ czasem
pasazerowie mogliby wsias¢ lub wysigs¢
jednymi drzwiami. Natomiast dla kierow-
cy najbardziej uciazliwe jest otwieranie
pierwszych przednich drzwi, co takze
wptywa na obnizenie temperatury w po-
jezdzie i pogorszenia komfortu pracy.

W niektorych autobusach miejskich funk-
cjonuje dodatkowo tzw. ,ciepty guzik”,
ktory jest oznakowany napisem ,wsiada-
jac/wysiadajac otworz drzwi przyciskiem”.
Przyciski sa aktywne po catkowitym za-
trzymaniu autobusu na przystanku, a ich
nacisniecie powoduje otwarcie drzwi.
Dzieki takiemu rozwigzaniu kierowca nie
musi otwiera¢ wszystkich drzwi, a przez
to fatwiej] mozna utrzyma¢ optymalna
temperature w autobusie.

Nie lada wyzwaniem, zwifaszcza zima,
s3 nienajlepsze warunki sanitarne w po-
mieszczeniach socjalnych usytuowanych
na koncowych petlach. Bardzo czesto sa
one pozamykane, przez co kierowca nie
moze skorzysta¢ z czesci jadalnej i toalet.
Wszystko to wymaga od kierowcy samo-
zaparcia, umiejetnosci radzenia sobie ze
stresem, spokoju, cierpliwosci i opano-
wania podczas wykonywanej pracy, ale
przynosi tez wiele satysfakcji i wzbogaca
o cenne doswiadczenie w kontaktach
z ludZmi. A wiec szerokosci...

KIELECKA POLICJA
0ZIEKUJE KIEROWCY
MPK ZA OBYWATEL-
SKA POSTAWE!

16 grudnia Komendant Miejski Po-
licji w Kielcach insp. Wojciech Krél
wreczyt podziekowania Dariuszowi
Czarnowskiemu, kierowcy autobusu
komunikacji miejskiej z MPK, ktéry za
sprawag swojej czujnosci i wiasciwej
reakcji przyczynit sie do odnalezienia
zaginionej 11-letniej dziewczynki.

Dzieki odpowiedzialnemu zachowaniu
kierowcy mozliwe byto szybkie przeka-

zanie informacji stuzbom i bezpieczne
zakonczenie poszukiwan nastolatki. —
Uwaznie sie rozgladatem, kiedy dostatem
informacje od dyspozytoréw MPK o ryso-
pisie zaginionej dziewczynki. Na jednym
z przystankéw w koncu ja zauwazytem.
Zaczatem z nig rozmawia¢, po czym poin-
formowatem o tym fakcie dyspozytorow,
ktérzy wezwali stuzby — relacjonuje Da-
rek. W ten sposéb Darek $wietnie uczcit
swoja 30-letnia stuzbe dla miasta, ktéra
petni jako pracownik MPK Kielce. Zacho-
wanie Dariusza Czarnowskiego jest god-
ne nasladowania, a jego empatia i wraz-
liwos¢ spoteczna zastuguja na szczegdlne
uznanie. Takie postawy pokazuja, ze kaz-
dy z nas moze mie¢ realny wptyw na bez-
pieczenstwo — szczegdlnie najmtodszych.
Jestesmy dumni z reakcji naszego pra-
cownika i gratulujemy mu wyréznienia!

DZIEN KOBIET
W MPK KIELCE

Z okazji Dnia Kobiet meska czes¢ za-
togi ztozyta zyczenia i wreczyta upo-
minki paniom zatrudnionym w MPK
Kielce.

Ta profesja przestata juz by¢ wytacznie
domena panoéw. Coraz wiecej kobiet pra-
cuje w zawodzie kierowcy i jest zatrud-
nionych w naszej firmie.
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HISTORIA KOMUNIKAGJI MIEJSKIES UKRYTA
\W... TABLICAGH Z NUMERKIEM LINII

To ja, Aleksander...pasjonat transpor-
tu publicznego

Kazdy z nas, w swych codziennych po-
drézach autobusami, nie zwraca uwagi
na wiele szczegoétéw. Dla wiekszosci Kiel-
czan, a takze mieszkancow innych miast,
podréz autobusem wiaze sie gtéwnie
z potrzeba dojazdu do pracy, szkoty, le-
karza czy urzedu. Czy kto$ z Was, drodzy
Panstwo, podczas krotkiego przejazdu
z os. Swietokrzyskiego do centrum mia-
sta zastanawia sie nad historia tego pota-
czenia czy historia miasta?

Sa jednak pasjonaci, ktérych historia au-
tobusowych linii bardzo interesuje. Od
dziecka ich $wiat kreci sie wokét auto-
busow, kolei (w tym metra), tramwajow
czy trolejbuséw. Nazywam sie Aleksander
Koch i pochodze z Gliwic. Dzieki wujkowi,
ktory przez prawie 30 lat pracowat jako
kierowca autobusu w Gliwicach , poczu-
tem miete” do autobusoéw. Od 1994 roku
moje zycie jest zwiazane z Warszawa.
W 2009 roku zaczatem prace w Zarzadzie
Transportu Miejskiego jako pracownik in-
folinii telefonicznej, a od kwietnia 2010
roku jako kierowca autobusu w Miejskich
Zaktadach Autobusowych.

Moja kolekcja

Dlatego wtasnie poczatkowo zdecydowa-
ne pierwszenstwo w mojej kolekgji miaty
przedmioty zwigzane z Warszawa oraz
rodzinnymi Gliwicami, ale szybko ulegto
to zmianie. Doszedtem do wniosku, ze
musze zwrdci¢ sie z zapytaniem do zarza-
dow spoétek komunikacyjnych w o moz-
liwos¢ przekazania przedmiotéw, ktére

od samego poczatku sa podstawa mo-
ich zbioréw. W tym celu kontaktowatem
sie tez z Zarzadem MPK Kielce. Chodzi
o przedmioty, ktérych w tych firmach nie
uwazano za cenne archiwalia, a dla mnie
stanowity i ciagle stanowia historyczna
wartos¢. Dlaczego? Za kazda tablica,
rozktadem jazdy dla kierowcy czy innym
dokumentem kryje sie jakas historia. Kt6-
redy linia jezdzita? Czy jej trasa bardzo sie
zmieniata? Kto pomyslatby, ze z kawatka
ptyty drewnianej maznietej sprayem czy
kawatka plastiku z obustronna naklejka,
mozna wyczytac¢ historie? Owszem, moz-
na... dlatego ponad 25 lat temu powstata
moja kolekcja o nazwie ,Historia Trans-
portu Publicznego”. Znajduja sie tam ta-
blice z numerami linii i trasa przejazdu,
rozkfady jazdy, bilety, wszelkie naklejki,
instrukcje napraw do autobuséw juz wy-
cofanych z ruchu i wiele innych przedmio-
tow zwigzanych z komunikacja miejska.

Bezcenne tablice z Kielc...

Pierwszy raz w Kielcach pojawitem sie
jako dziecko jakies 30 lat temu. Wraz
z rodzina udalismy sie na weekendowy
pobyt w jednym z hoteli w miejscowosci
Cedzyna, gdzie do chwili obecnej dociera-
ja autobusy komunikacji miejskiej obstugi-
wanej przez kieleckie MPK. Zapamietatem
z tego pobytu lkarusy 280.70D/280.70E
z automatyczna skrzynia biegéw. Pamie-
tam tez, ze jezdzita tam linia oznaczona
nr,10". Pierwsze Ikarusy z ,,automatem”
przyjechaty do miasta w 1994 roku. 20
lat po tej wizycie, w chwili najwiekszego
rozwoju moich zbioréw, postanowitem

75 LAT WSPOLNE)
DROGI Z MPK KIELCE

W tym roku Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacji w Kielcach bedzie
obchodzi¢ 75-lecie swojego istnie-
nia. W zwiazku z tym zaktualizowalismy
szyld, ktéry znajduje sie nad brama wjaz-
dowa do zajezdni. O atrakcjach zwiaza-
nych z rocznica i szczegdtach obchodoéw
bedziemy informowa¢ wkrotce.

zwrécic¢ sie oficjalnym pismem do Zarza-
du MPK... moje starania droga oficjalna
przyniosty sukces w postaci przekazania
na moje rece tablic linii o nr ,10", ,12",
L21",,28", ,35", ,46" oraz specjalnej
LA”. Tablica linii ,A" jest z tych pozyska-
nych najcenniejsza, bowiem z uwagi na
fakt, iz jest malowana wedtug lakiernicze-
go szablonu na prostokatnej drewnianej
ptycie, nalezy przypuszczac, ze jest naj-
starsza i pochodzi z poczatku lat 90-tych.
Kieleckie tablice sa dla mnie bardzo cen-
ne, poniewaz wiem, ze obecnie w 2026
roku nie ma juz zadnych mozliwosci,
aby odnalez¢ jakiekolwiek egzemplarze.
Moze kto$ z Panstwa w swoich piwni-
cach, szafach, szufladach czy komdrkach
ma jeszcze jakies$ historyczne przedmioty
zwigzane z kielecka komunikacja miej-
ska?

ZAGORSKA Seminaryjska
- Zytnia - Karczéwkowska
Y - Krakowska - Jaworznia

PIEKOSZOW (gimnazjum)

ZAGORSKA Seminaryjska

- Zytnia - Karczowkowska
F - Krakowska - Janow S
s JAWORZNA

Dziekuje Miejskiemu  Przedsiebiorstwu
Komunikacji w Kielcach, Zarzadowi firmy
oraz Panu Bartoszowi Oszczepalskiemu
za mozliwos¢ przedstawienia moich zbio-
row oraz mojej pasji na tamach gazetki.
Serdecznie zapraszam na moja strone
internetowa ,, Historia Transportu Publicz-
nego” https://www.htp.org.pl oraz do
mediéw spotecznosciowych https://Avww.
facebook.com/historiatp

Aleksander Koch

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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FAKTY ZAMIAST INSYNUAC)I. ODPOWIEDZ MPK
NA WYPOWIEDZI Z SESJIRADY MIASTA

Poniewaz przedstawiciela MPK nie dopuszczono do gtosu, dlatego tutaj odnosimy sie do wielu nieprawdziwych argu-
mentéw dotyczacych MPK Kielce, ktore padty podczas grudniowej sesji Rady Miasta. Wypowiadano je pod pozorem
pytan, ktére w istocie stanowity element prowadzonej przeciwko MPK od lat narracji dezinformacyjnej.

Spotka pracownicza
problemem ZTM-u?

Pani dyrektor ZTM w trakcie tej sesji wie-
lokrotnie mineta sie z prawda, ale wyjat-
kowo szokujace jest to, ze zanegowata
nawet sens utworzenia spoétki pracowni-
czej po 2007 roku i wykupienia udziatow
MPK. Przypominamy, ze ta decyzja nie
byta pomystem strajkujacej zatogi, tyl-
ko wiadz miasta, ktore wowczas ztozyty
whniosek o postawienie spotki w stan li-
kwidacji i potem go wycofali. Nie balismy
sie wzig¢ odpowiedzialnosci za spotke,
a ta decyzja uchronito zatoge przed prze-
jeciem przedsiebiorstwa bez gwarangji
socjalnych przez francuskie konsorcjum
Veolia. Od tego czasu pracownicy
dzieki inwestycjom doprowadzili do
dynamicznego rozwoju spétki i wy-
dobyli ja z finansowej zapasci, wy-
konujac zadanie ponad wymagane
w umowie minimum. Czyzby Pani Dy-
rektor chciata tym stwierdzeniem zasuge-
rowac, ze lepiej by byto, zeby francuskie
konsorcjum przejeto spotke?

~Sabotaz” czy tez kolejne polityczne
dziatanie ZTM, ktérego celem
jest dyskredytowanie MPK?

Podczas grudniowej sesji Rady Miasta
Pani dyrektor stwierdzita réwniez, ze MPK
celowo nie kierowato do obstugi linii au-
tobuséw hybrydowych nalezacych do
miasta, zastepujac je pojazdami spotki, co
rzekomo generuje dodatkowe koszty dla
miasta. Wyjasniamy wiec: MPK realizuje
tzw. duzy kontrakt obstugiwany 123 au-
tobusami nalezacymi do spoétki, wymaga-
jacy znacznych nakfadéw inwestycyjnych,
przy obecnej stawce na poziomie 8,85 zt
za wozokilometr autobusami typu MAXI.
Jednoczes$nie w ramach tego samego
kontraktu MPK obstuguje 25 autobuséw
nalezacych do miasta (w tym 15 typu
MAXI) za 6,31 zt za wozokilometr (dane
z konca 2025 roku). Dla poréwnania

podmiot zewnetrzny $wiadczy identyczna
ustuge autobusami miejskimi za stawke
bliska 11 zt netto, co pokazuje ogromna
roznice kosztow.

Kolejnym problemem s3 nierealne za-
fozenia w umowie z MPK. ZTM przy-
jat, ze 15 autobuséw hybrydowych
typu MAXI ma rocznie wykonac 1
min 325 tys. km, czyli ok. 92 tys. km
na pojazd, przy zalozeniu, ze w ru-
chu bedzie az 14 z 15 autobusoéw.
Jest to niewykonalne, o czym ZTM,
jako organizator transport publicz-
nego, doskonale wie. Dla poréwnania
w ostatnim przetargu 24 autobusy elek-
tryczne tego samego typu maja wykonac
tacznie 1,5 min km rocznie, czyli ok. 62
tys. km na pojazd, przy az 5 autobusach
rezerwowych. Podobnie jest w kontrakcie
realizowanym przez MPK 92 wtasnymi
autobusami MAXI, ktére maja wykonac
rocznie tacznie 6 min 102 tys. kilometrow,
czyli $redni przebieg wynosi ok. 66 tysie-
cy kilometréw rocznie na pojazd, przy 20
autobusach rezerwowych. To pokazuje,
ze limity zapisane dla hybryd od poczatku
byty nierealne.

Ponadto Pani Dyrektor doskonale wie,
Ze spotka z udziatem miasta dysponu-
je rezerwa ponad miliona niewyko-
nanych kilometréw i swiadczy ustugi
po znacznie nizszych stawkach. Mimo
to insynuuje, ze MPK celowo nie kie-
ruje do ruchu czesci miejskich hybryd,

by osiggnac korzysci finansowe. Tym-
czasem autobusy te maja juz ponad
8 lat i sa bardzo awaryjne. ZTM wie
o tym od dawna — juz w momencie ich
pojawienia sie w Kielcach, bedac jeszcze
objete gwarancja z zewnetrznym serwi-
sem, z powodu awarii przez wiele tygodni
nie wyjezdzaty na ulice Kielc, co sktonito
producenta do przedtuzenia gwarangji
o kilkanascie miesiecy. Wowczas MPK
nie miato nawet prawa ingerowac w ich
naprawy. Dodatkowo wiele kluczowych
podzespotéw sprowadzanych jest spoza
UE, m.in. z USA, co znaczaco wydtuzato
czas napraw i przestoje tych autobuséw.

Dlaczego miasto wybiérczo
traktuje umowe z MPK?

W trakcie grudniowej sesji Rady Miasta
zarzucono nam tez, ze nie chcemy sie
zgodzi¢ na powotanie przedstawiciela
miasta do rady nadzorczej MPK. Jedno-
czesnie przestawiciele miasta wcigz
nie respektuja zapisow postrajkowej
umowy kupna-sprzedazy z 2008 roku
dotyczacych sprzedazy Ilub nabycia
udziatow oraz dialogu i wykorzystania
$rodkéw unijnych na rozwoj MPK.

MPK  wielokrotnie wzywato miasto do
wykonania umowy, czyli odsprzedania
swoich udziatéw lub zakupu tych
nalezacych do KASP, jednak bez skutku,
poniewaz miasto  utrzymywato, ze
postanowienia umowy w zakresie wyceny
udziatéw sa niewazne, gdyz nadrzedna
jest ustawa z 16 grudnia 2016 roku.
Tymczasem Sad Okregowy w Kielcach
uznat argumenty miasta za niezasadne,
wskazujac na to, ze umowa z 2008
roku nadal obowiazuje, ma charakter
przedwstepny i powinna by¢ realizowana
wedtug  przepisbw  obowiazujacych
w chwili jej zawarcia. Nieprawomocne
umorzenie postepowania przez Sad
pierwszej instancji wedtug opinii Sadu byto
spowodowane jedynie przekroczeniem
uprawnien przez éwczesnego Prezydenta



przy sprzedazy udziatdw, co w naszej
opinii,  czyli  uczestnikdw  tamtych
wydarzen, jest sprzeczne z faktami, gdyz
Prezydent miasta opierat sie na dwaoch
uchwatach Rady Miasta, ktére zostaty
podjete jednogtosnie, a wiec przez
wszystkie kluby zasiadajace wowczas
w Radzie. Jedna dotyczyta sprzedazy
MPK w trybie bezprzetargowym, a druga
powotywata i upowazniata zesp6t do
negocjacji w tym celu oraz wypracowania
warunkéw  sprzedazy. Podpisy tego
zespotu  widnieja  pod  projektem
dotyczacym sprzedazy udziatéw, ktory
podpisat Prezydent. A zatem, skoro
spotka wywiazata sie z zapiséw umowy,
to tego zadamy takze od drugiej strony,
gdyz podpisane umowy powinny by¢
realizowane. Tym bardziej, ze zgodnie
z wyrokiem sadu
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Miasto Kielce nie

moze usprawiedliwiac
niewykonywania
zobowigzania
twierdzeniami

0 wygasnieciu umow
zawartych wczesniej na
skutek wejscia w zZycie
ustawy z 2016 roku.

Jesli natomiast miasto nie zamierza sprze-
da¢ udziatow wedtug zasad wyceny obo-
wiazujacych w umowie, to niech zaniecha
dziatan niszczacych spoétke i ja odkupi.
Nie tylko ten zapis umowy nie jest przez
miasto respektowany. Zawarty w tym do-
kumencie dialog miedzy miastem a spot-
ka praktycznie nie istnieje — nie odbywa-
ja sie nawet spotkania wiascicielskie, do
czego umowa zobowiazata obie strony.
Ponadto miasto nie dos¢, ze zlekcewazyto
zapisy méwiace o tym, ze $rodki unijne
powinny by¢ wykorzystane do inwestyji
w spotke i rozwoju, to jeszcze obecnie
pozyskiwane srodki, ktére miaty by¢ prze-
zZnaczone na wsparcie przedsiebiorstw
dotknietych lokautem pandemicznym, sa
uzywane do bezsensownego budowa-
nia drugiej bazy, szkodzac w ten sposéb
spotce, w ktérej gmina Kielce ma udziaty.
Zostalismy zatem podwajnie oszukani. Sa
wiec zapisy umowy, ktérych miasto chce
przestrzega¢, ale istnieja tez takie, ktore
permanentnie lekcewazy.

—
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Czy przedstawiciel miasta
w radzie nadzorczej nie powinien
by¢ lojalny wobec MPK?

Przy okazji warto odnie$¢ sie do zarzutu
niepowotywania przedstawiciela miasta
do rady nadzorczej MPK, co miato by¢
dowodem na to, ze nie chcemy dialo-
gu z miastem. Nie wspomniano jednak
o tym, Zze przedstawiciel miasta zasiadat
w radzie nadzorczej MPK nieprzerwanie
od zawarcia umowy az do 2024 roku, kie-
dy po powotaniu na stanowisko wicepre-
zydenta zrezygnowat z tej funkcji — odbyto
sie to w sytuacji, gdy miasto juz wczesniej
nie respektowato innych zapiséw tej sa-
mej umowy. Warto tez przypomnie¢, ze
publiczne wypowiedzi przedstawiciela
miasta w radzie nadzorczej wygtaszane
na sesjach Rady Miasta (co wzbudzito na-
wet zdziwienie niektorych radnych), m.in.
0 niepewnej przysztosci MPK zwiazanej
Z nieprzystapieniem do przetargu i moz-
liwej przegranej w przetargu w kolejnych
latach, godzity w wizerunek spotki, choc
jako cztonek rady nadzorczej znat on rze-
czywiste przyczyny MPK nieprzystapienia
do przetargu. Ponadto przedstawiciel
miasta sam zobowiazat sie do dopro-
wadzenia do spotkania wiascicielskiego
miedzy mniejszosciowym a wiekszoscio-
wym udziatowcem, ktére ostatecznie sie
nie odbyto. Nie wyjasniono tez do chwili
obecnej udziatu miasta w wydarzeniach,
ktore miaty miejsce na przetomie grudnia
2021 i stycznia 2022 roku, a ich celem
byto zdestabilizowanie spotki.
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Tymczasem zgodnie

z art.214 Kodeksu spotek
handlowych cztonek rady
nadzorczej powinien
dziatac lojalnie wobec
spotki, a nie wyltacznie

w interesie wspdlnika,
ktory go powofat - tak
sie jednak nie stato.

Sprostowanie w sprawie
dziatki przy bazie MPK: fakty
zamiast politycznej narracji

Pani Dyrektor wprowadzita w bfad rad-
nych, twierdzac réwniez, ze przylegta
do bazy MPK dziatka miejska nie mogta

zosta¢ wykorzystana jako parking dla
autobuséw elektrycznych z powodu po-
wigzania z kontraktem obowigzujacym
do 2027 roku. Tymczasem w przetargu
z 2017 roku wymagano od przewoznika
jedynie bazy o powierzchni co najmniej
2,5 ha, podczas gdy baza MPK ma 4 ha,
a dzierzawiona od miasta dziatka dodat-
kowe 0,5 ha. Pani Dyrektor doskonale
wie, ze MPK wydzierzawito ten teren
w 2009 roku pod parking dla 40 auto-
buséw nalezacych do miasta — i zostat on
zwolniony w 2023 roku. Dzieki MPK ten
teren jest obecnie utwardzony, dostoso-
wany do potrzeb parkingu dla autobu-
sOw, a tuz obok znajduje sie stacja wy-
sokiego napiecia, co znaczaco obnizytoby
koszty budowy infrastruktury tadowania.
Jedyna przeszkoda jest brak bezposred-
niego wyjazdu na ulice, jednak mozna by
to rozwiaza¢, np. poprzez wykup niewiel-
kiego fragmentu terenu od MPK lub za-
miane czesci dziatek (np. tej usytuowane;
po drugiej stronie ulicy Jagiellonskiej) za-
miast budowy kosztownej nowej zajezdni.

Pozorowany dialog?

Podczas grudniowej sesji wszystkie te in-
synuacje wypowiedziano ze $wiadomo-
$cia, ze nasz przedstawiciel nie bedzie
w stanie sie do nich odnies¢, poniewaz nie
zostanie dopuszczony do gtosu. Ale chec
dialogu ochoczo deklarowano. Niektérzy
radni wyrazali nawet ubolewanie, ze nie
moga uzyska¢ odpowiedzi, powotujac
sie na rzekomo obowiazujacy regulamin
Rady Miasta. Pani Prezydent, Przewodni-
czacy Rady Miasta oraz szefowie klubow
zapewniali, ze tuz po swietach odbedzie
sie spotkanie, podczas ktérego wtadze
spotki beda mogty odnies¢ sie do stawia-
nych zarzutéw. | do spotkania faktycznie
doszto, ale dopiero w lutym. Jak sie jed-
nak okazato, nie tylko nie oczekiwano od
nas odpowiedzi, ale wrecz stwierdzono,
ze wypowiedzi padajace podczas sesji nie
miaty charakteru pytan, lecz , bezdysku-
syjnych stwierdzen”. Czujemy sie wiec
oszukani — publicznie jestesmy oczernia-
ni, nie daje nam sie mozliwosci ustosun-
kowania do zarzutéw, a gdy juz nawet
dochodzi do otwartej konfrontacji na sesji
Rady Miasta, to pod publiczke méwi sie
o dialogu, by finalnie juz na zamknietych
spotkaniach wréci¢ do starych metod.
Dlatego wtasnie jestesmy zmuszeni do
publikowania wyjasnien na tamach “Pa-
sazera” i innych naszych kanatach komu-
nikacyjnych.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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NOWA BAZA W KIELCACH - NIEPOTRZEBNE | NIEEKONOMIGZNE DECYZJE
NA KOSZT PODATNIKA, KTORE MAJA UDERZYC W MPK KIELCE

Projekt budowy nowej, konkurencyjnej bazy jest kosztowny, nieekonomiczny, a o jej budowie zadecydowaty wzgledy
polityczne. Skandalem jest rowniez to, ze 29 pojazdéw elektrycznych przez 6 lat nie bedzie mogto parkowac na tere-
nie bazy, tylko przy dworcu autobusowym. Dodatkowo, podczas ostatniego przetargu ZTM przerzucit na siebie (czyli
na podatnika) koszty dojazdowe i nie wykonat orzeczenia Krajowej Izby Odwotawczej dotyczacego lokalizacji bazy.
Wszystkie te decyzje maja na celu obnizenie konkurencyjnosci MPK Kielce, faworyzowanie zewnetrznego operatora
i zrobienie z pracownikéw komunikacji miejskiej “taniej sity roboczej"”.

Po co budowac druga baze
autobusowa w Kielcach?

Przy wykorzystaniu znacznie mniej-
szych srodkow mozna byto zagospo-
darowac juz istniejaca baze przy ulicy
Jagielloniskiej lub przylegta do niej
i nalezagcag do miasta 0,5-hektarowa
dziatke, o czym w ogodle w przestrzeni
publicznej i mediach sie nie méwi. W tych
miejscach mogta znalez¢ sie wszelka in-
frastruktura potrzebna do tadowania
pojazdow elektrycznych, jednak zdecy-
dowano sie na nieporéwnywalnie droz-
szy wariant. Bez watpienia sa to kolejne
polityczne, prowadzone w zaciszach ga-
binetowych i bez nalezytej analizy ekono-
micznej dziatania, ktérych jedynym celem
jest uderzenie w finanse sp&tki pracow-
niczej MPK Kielce. Ale na tym nie koniec
absurdéw, ktére zmierzaja do uprzywile-
jowania konkurencji MPK — i za nie takze
bedzie musiat zaptaci¢ kielecki podatnik.

Zajezdnia...nie dla autobuséw,
ktore beda sta¢ przy dworcu

Prosze sobie wyobrazi¢, ze na skutek
polityki ZTM 24 autobusy elektryczne
zakupione przez miasto, a w krotkiej
perspektywie nawet 29, bedzie przez
najblizszych 6 lat parkowato nie na
nowej zajezdni, lecz przy dworcu au-
tobusowym, gdzie dodatkowo zostanie
doprowadzona odpowiednia infrastruk-
tura potrzebna do ich tadowania.

A zatem, miasto buduje za gigantyczne
pieniadze pochodzace ze srodkéw pu-
blicznych zajezdnie na ulicy Kolberga, po
to by ta w bardzo duzej czesci Swiecita
pustkami, a tym samym generowata kosz-
ty po stronie miasta, bo kupione przez
miasto autobusy elektryczne nie beda
mogty tam parkowac. Dodatkowo mia-
sto, a tak naprawde kieleccy podatnicy,
beda przez ten okres czasu ponosi¢ bez-
sensowne koszty ich dojazdu do zupetnie

innej zajezdni oddalonej od dworca, zeby
pojazdy byty tam obstugiwane i myte!
To efekt tego, ze miasto bedzie ponosi-
to koszty kilometrow dojazdowych, co
wczesniej nie miato miejsca, bo zobowia-
zani byli do tego przewoznicy. Nasuwaja
sie wiec kolejne pytania: czemu akurat
teraz wprowadzono zasade, ze koszty
dojazdéw ponosi miasto oraz dlaczego
miasto nie zabiegato o to, aby zajezdnia
znajdowata sie jak najblizej dworca?

Niewykorzystywana na bazie myjnia,
wraz z cafg zajezdnig beda genero-
wafy koszty, a 29 autobusow nale-
23cych do miasta i obstugiwanych
przez prywatnego operatora, aby co-
dziennie wykonywac ustuge, zostana
zmuszone do pokonywania kilkuset
kilometrow dziennie. Nie mowiac juz
o tym, ze autobus po umyciu i przegla-
dzie bedzie musiat z powrotem wrécic¢ na
dworzec, a wiec pokonac¢ kolejne kilome-
try, ponownie zuzy¢ energie i oczywiscie



na pewno bedzie wtedy ,czysciutki”!
Zwiaszcza w dni deszczowe, jakich u nas
nie brakuje. | to wszystko na koszt podat-
nika, wiasnie dlatego, ze to miasto ponie-
sie koszty kilometréw dojazdowych!

Dlaczego ZTM nie wykonat zalecenia
Krajowej Izby Odwotawczej?

44

W kontekscie finansowania
przez miasto kosztow
dojazdowych przewoznika
niezwykle istotne jest takze
to, ze ZTM zlekcewazyt
prawomocne orzeczenie
Krajowej Izby Odwotawczej
dotyczace lokalizacji bazy.

(orzeczenie w grafice pod tekstem)

Podczas ostatniego przetargu na obstuge
linii komunikacyjnych w Kielcach jeden
z przewoznikodw ztozyt odwotanie do
KIO w sprawie zapisu SIWZ moéwiacego
o tym, ze wykonawca jest zobowigzany
do posiadania na terenie miasta Kielc bazy
eksploatacyjnej. W uzasadnieniu prze-
woznik argumentowat, ze skoro pojazdy
elektryczne maja parkowac na dworcu,
to organizator powinien zamieni¢ w SIWZ
~granice miasta” na okreslenie wymaga-
nej odlegtosci od miejsca parkowania au-
tobusow liczonej w kilometrach. Krajowa
Izba Odwotawcza przychylita sie do wnio-
sku i nakazata zamawiajacemu “dokona-
nie zmiany dokumentacji postepowania
poprzez usuniecie z niej wymogow zloka-
lizowania bazy eksploatacyjnej na terenie
Miasta Kielce”. W jaki sposéb ZTM doko-
nat “zmiany”? W zataczniku 1 do SIWZ
w opisie zamdwienia zamiast usunac
fraze “wykonawca zobowiazany jest po-
siadac¢ na terenie miasta Kielce” dodano
do niej stwierdzenie “lub w odlegtosci 7
km od Dworca Autobusowego przy ulicy
Czarnowskie]” (zatacznik do SIWZ pod
artykutem). Utrzymanie przez ZTM tego
zapisu w takiej formie umozliwito prze-
woznikowi, ktéry ma baze umiejscowiona
dalej niz wymagane 7 kilometréw, ztoze-
nie oferty. Jaki cel przyswiecat tej decyzji?
Na pewno nie ekonomiczny! Dlaczego
miasto akceptuje takie dziatania? Dlacze-
go w tej i innych sprawach milczy rada
miasta oraz lokalne media?

OKIEM ZWIAZKOWCA

Tania sita robocza - gtéwny
argument w przetargach?

Jesli wiec zewnetrzny operator otrzy-
ma od miasta Kielce catg infrastrukture,
baze i autobusy, a jeszcze dodatkowo
nie bedzie musiat ponosi¢ kosztéw do-
jazdowych, to czym bedzie konkurowac
w przetargach? Czyzby zatrudnianiem
tanszych pracownikéw i famaniem prze-
pisbw dotyczacych czasu pracy kierow-
cdw? Moze o to wiasnie chodzi wtadzom
miasta, aby stworzy¢ wyzyskowy model
biznesowy za publiczne pieniadze? Nie
wyobrazam sobie, zeby spétka pracowni-
cza miata w ten sposéb konkurowac i na
pewno bedziemy walczy¢ z tego typu roz-
wigzaniami.

Fundusze unijne wykorzystywane
przeciwko wtasnemu przewoznikowi

| jak lokalny przewoznik MPK Kielce ma
konkurowac ze srodkami publicznymi po-

chodzacymi z funduszy unijnych? Srodki
z KPO zgodnie z zatozeniami powinny tra-
fi¢c do podmiotéw dotknietych skutkami
pandemii, takich jak nasza spotka, ktéra
woéwczas w 100 procentach swiadczy-
ta ustuge transportowa na rzecz miasta.
Tymczasem nie dos¢, ze ZTM naktadat na
nas w tamtym okresie kary, mimo ze to
my, a nie miasto, ponieslismy wowczas
skutki zawieszania linii, to jeszcze obec-
nie $rodki te sa wykorzystywane do osta-
bienia czy wrecz niszczenia spotki. A choc
W umowie postrajkowej miasto zobowia-
zato sie do przeznaczania $rodkéw unij-
nych na rozwdj spotki, to nie tylko tego
nie robi, ale wrecz w zupetnie przeciw-
nym celu uzywa funduszy z KPO, ktére
i tak wszyscy bedziemy musieli spfacac.
Nie ma na to naszej zgody.

Bogdan Latosinski

1. umarza postgpowanie odwotawcze w czesci dotyczacej zarzutow
oznaczonych w petitum odwotania pkt 1 oraz 5 w zwigzku z cofnieciem

odwotania w tej czesci;

2. uwzglednia odwotanie w zakresie zarzutu okreslonego w pkt 2 lit. a) odwotania
i nakazuje Zamawiajgcemu dokonanie zmiany dokumentacji postepowania
poprzez usunigcie z niej wymogow zlokalizowania bazy eksploatacyjnej na
terenie Miasta Kielce oraz wprbwadzenia obiektywnego kryterium przy okreslaniu
dopuszczalnej lokalizacji bazy eksploatacyjnej;

V. W zalaczniku Nr 1 do SWZ — Szczegdltowy opis przedmiotu zamoéwienia, punkt 9.1. lit..

a) otrzymuje brzmienie:

km od Dworca Autobusowego przy ul Czarnowskiej w Kielcach w linii prostej od
mmﬁu¢ eksploatacyjna, o jakiej
Dz. U. z 2024 r. poz. 1539), na terenie ktérej powinny znajdowaé si¢ miejsca
postojowe dla minimum 7 autobuséw oraz zaplecze techniczne umozliwiajace
uzyskanie autoryzacji dostawcy autobuséw upowazniajacej do wykonywania obstug
technicznych (przegladow okresowych) oraz napraw nic objetych gwarancja,
prowadzenie obslugi codzienncj autobusow oraz ich sprzatanie. Zakres niezbgdnego
wyposazenia dla potrzeb uzyskania autoryzacji stanowi Zalgcznik Nr 13 do SWZ —
Wymogi techniczne i organizacyjne, jakie musi spetniaé baza wykonawcy ustug
przewozowych, okre$lone przez dostawcg autobuséw Solaris Bus&Coach .(pismf)
znak 5156/CMD/KD/2025 z dnia 08.08.2025r.) wraz ze wzorem umowy Serwisowe).
Dojazd do bazy eksploatacyjnej musi odbywaé si¢ po drogach utwardzonych,
dostosowanych do wymiaréw i ci¢zaru autobusow.”

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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MIASTO STRACI0 PRAWIE 7 MILIONOW ZLOTYCH

Miasto stracito prawie 7 milionéw ztotych - wolano wybra¢ duzo drozszg oferte opera-
tora zewnetrznego, niz wykorzysta¢ milionowa rezerwe kilometréw w kontrakcie MPK.
Wszystko po to, zeby zaszkodzi¢ MPK!

Dlaczego ZTM odbiera setki tysiecy kilometréw z kontraktu MPK i oddaje je innemu podmiotowi? Zadne inne miasto
w Polsce majac wazna umowe z przewoznikiem, ktéry swiadczy ustuge taniej, a takze od wielu lat dysponujac na tym
kontrakcie rezerwa siegajaca okoto miliona wozokilometrow rocznie, nie przenosi kilometréw do umowy z zewnetrz-
nym operatorem realizowanej za wigksze pienigdze i to jeszcze o wiele gorszym taborem. Czyzby stat za tym ukryty
plan polityczny zmierzajacy do zniszczenia spoétki? Systematyczne, dlugofalowe odbieranie setek tysiecy kilometrow
z kontraktu — wymagajacego duzych inwestycji — ogranicza zakupy i hamuje rozwéj firmy, prowadzac wprost do jej
likwidacji. To jest sedno sprawy, a nie fakt, ze nie przystapiliSmy do przetargu na kontrakt niewymagajacy inwestycji.

Przerzucanie linii pomiedzy
kontraktami - kiedy to
wszystko sie zaczeto?

Proceder przerzucania linii miedzy kon-
traktami rozpoczat sie juz w 2019 roku,
ale do sierpnia 2023 roku dotyczyt on
dwoch kontraktow obstugiwanych przez
MPK. Wowczas ZTM po dokonywaniu
drobnych korekt przenosit linie, a tym
samym setki tysiecy kilometréw, z droz-
szego inwestycyjnego kontraktu MPK do
tanszego, na czym tracit kielecki przewoz-
nik, w ktérym miasto ma udziaty. Jednak
podczas trwania procedury przetargowe;
w 2023 roku na obstuge linii unijnych linie
byty przerzucane z tariszego kontraktu in-
westycyjnego realizowanego przez MPK
Kielce do kontraktu drozszego obstugi-
wanego przez zewnetrznego operatora.
Na tej operacji nie tracito juz tylko MPK,
ale takze miasto, ktére do chwili obecnej
niepotrzebnie doptaca bardzo duze pie-
niadze do obstugi tych linii.

Nie bez powodu wiasnie od 2019 roku
przestano nas informowac¢ o planowa-
nym zapotrzebowaniu na wozokilome-
try na poszczegoélnych kontraktach, choc
w tym czasie znane byty budzety ZTM
i miasta Kielce. To umozliwiato ZTM prze-
rzucanie linii. Dodac¢ nalezy, ze juz w cza-
sie. pandemii najwiekszych ograniczen
dokonano witasnie na kontrakcie inwesty-
cyjnym, a jeszcze miasto w tym trudnym
czasie nie zwolnito nas z kary w wyso-
kosci 400 tysiecy ztotych za niedokony-
wanie inwestycji, cho¢ kary anulowano
w tym okresie innym spétkom, mimo ze
zawieszenie linii finansowo obciazyto nie
miasto, lecz MPK. ,,W poréwnaniu do
2018 roku, w latach 2020-2021 w sku-
tek obostrzenn pandemicznych i prze-
rzucania linii MPK na kontrakcie in-

westycyjnym wykonato o 1,6 miliona
wozokilometréw mniej, co przetozyto
sie na utrate 12 milionéw ztotych.
Byta to kolosalna strata, ktora dodat-
kowo uderzyta w finanse spotki”.

Niewykorzystanie rezerwy nie
miato nic wspoélnego z objazdami

Pani Dyrektor ZTM w 2024 roku podczas
jednej z sesji Rady Miasta powiedziata,
ze konieczne byto zostawienie na kontr-
akcie realizowanym przez MPK tak duzej
rezerwy, ktéra wyniosta ponad 1,1 min
kilometréw, gdyz w Kielcach planowane
sa remonty ulic, co wiaze sie z tym, zZe re-
zerwowe kilometry zostana wykorzystane
w ramach objazdéw. Juz wowczas suge-
rowalismy radnym, Ze jest to nieprawda,
gdyz remonty zawsze byty prowadzone
i obejmowaty jedynie kilka tysiecy kilome-
trow. Ponizej udostepniam zestawienie
dotyczace niewykorzystanych wozokilo-
metrow. Potwierdza ono nasze sugestie
i wskazuje na to, ze rezerwy te nie byty
przeznaczone na objazdy. Oczywiste jest
zatem to, ze objazdy wiaza sie zazwyczaj
z koniecznoscia zagospodarowania kilku
lub kilkunastu tysiecy dodatkowych kilo-
metréw, a nie az rzedu miliona, o czym
Pani Dyrektor doskonale wiedziata. Byt to
jedynie zabieg propagandowy obliczony
na dorazne potrzeby polityczne.

Najlepszym przyktadem jest ostatni rok,
podczas ktérego remontowane byty uli-
ce: Seminaryjska i Paderewskiego. Do-
tychczas nie prowadzono remontéw ulic
obejmujacych jednoczesnie tak strate-
giczne ciagi komunikacyjne, co wymaga-
to wyznaczenia objazdoéw dla tak duzej
liczby autobusoéw. | jaki byt efekt? Niemal
zaden — z przystugujacego limitu 11 326
700 kilometrow zrealizowano jedynie 10

245 466 kilometréw. Oznacza to, ze nie-
wykorzystana rezerwa wyniosta ponad 1
milion kilometréw, czyli niemal tyle samo
co w latach poprzednich.

Dlaczego dysponujac duza rezerwa
w taniszym kontrakcie miasto
bezprzetargowo przedtuzyto umowe
z zewnetrznym operatorem?

Ale to nie wszystko. W sierpniu ubiegtego
roku zakonczyt sie kontrakt obejmujacy
wszystkie trzy zadania, w tym takze linie
wczesniej odebrane MPK z inwestycyj-
nego kontraktu. Ich roczne wykonanie
wynosito okoto 0,5 min kilometrow. ZTM
wiedziat, ze MPK ma ogromne rezer-
wy wozokilometréw na poszczegdinych
trzech zadaniach (pokazuje to ponizej do-
taczona tabelka), ale mimo, ze byta taka
mozliwos$¢, to nie przekierunkowat jed-
nego z nich do obstugi MPK, przedtuzyt
umowe z zewnetrznym operatorem i nie
zdecydowat sie na zorganizowanie nowe-
go przetargu. Datoby to miastu wielomi-
lionowe oszczednosci, jednak lekka reka
z tego zrezygnowano.

Manipulacje na kontraktach - o co
tak naprawde w tym chodzi?

~Nie ma zatem watpliwosci, ze pro-
ceder przerzucania linii pomiedzy
kontraktami ma charakter wylacznie
polityczny i nie wynika z zadnych ra-
¢onalnych pobudek ekonomicznych
- a wrecz jest niegospodarny i bar-
dzo szkodliwy dla finansow spétki
MPK Kielce oraz miasta”. A poniewaz
pozbawia sie nas wozokilometréw z kon-
traktu inwestycyjnego, w ten sposob nie
tylko systematycznie ostabia sie nasze fi-
nanse, ale takze mozliwosci inwestycyjne



i rozwojowe. To, ze w tej sytuacji i przy
tak niskiej stawce i tak dokonujemy po-
teznych zakupéw nowoczesnych auto-
buséw, a do tego jeszcze remontujemy
baze, stanowi dowdd na wyjatkowo od-
powiedzialna polityke zarzadu firmy oraz
catej zatogi.

Wszystkie powyzsze dziatania tacza sie
z wieloma innymi krokami wymierzonymi
w spoétke. Nalezy tu wspomniec o dziata-
niach prowadzonych we wczedniejszych
latach przez poprzednie zarzady, ktére
przyczynity sie do wielomilionowych strat
w spotce i do dzi$ skutecznie zamiatane
sa pod dywan. Dotyczy to miedzy inny-
mi nieptacenia w terminie za paliwo,
pomimo posiadania przez spotke wy-
starczajacych s$rodkow finansowych, co
wiazato sie z milionowymi karami, jak
rowniez dopuszczenia do przedawnienia
naleznych spotce zobowiazan na kwote
ponad 80 tysiecy euro czy podpisywania
wielu niekorzystnych dla firmy umow.
Zdecydowano sie tez na zakup drogich
w  eksploatacji autobuséw gazowych,
ktore dodatkowo przez 8 miesiecy staty
bezczynnie na zajezdni, mimo ze juz wte-
dy Unia Europejska wytaczyta je z grona
pojazddw zeroemisyjnych, a umowa pod-
pisana z ZTM nie naktadata obowigzku

Planowana catkowita liczba kilometréw wedtug

OKIEM ZWIAZKOWCA

nabywania tak drogich pojazdéw. Do-
datkowo w sposdb niespotykany w kra-
jach demokratycznych réwnolegle pro-
wadzona byta i jest blokada informacyjna
firmy, a takze narracja oparta na fatszu,
ktorej celem jest dezinformowanie opinii
publicznej i dyskredytowanie spétki oraz
jej przedstawicieli. Wymysla sie réznego
rodzaju insynuacje, ktére nastepnie przy
roznych okazjach wypuszcza sie do obie-
gu publicznego — na ich podstawie porta-
le polityczne, za ktérymi stoja okreslone
srodowiska, urzadzaja niesamowity hejt.
Ma to odciagna¢ uwage od politycznych
dziatan wymierzonych w MPK.

~Plan jest wiec prosty - ekonomiczne
zdtawienie spétki, doprowadzenie do
jej catkowitej upadfosci i zamkniecie
ust wszystkim, ktorzy o tym gtosno
mowiag”. Stad wiasnie nagonka na mnie
w mediach tradycyjnych i spotecznoscio-
wych oraz wytaczanie proceséw sado-
wych. Co chwila pojawiaja sie pod moim
i firmy adresem kolejne nieprawdziwe za-
rzuty — np. ze jestem jedynym wiascicie-
lem spotki (celem jest to, aby nie méwic,
ze niszczenie firmy tak naprawde dotyka
catej 600-osobowej zatogi) — oraz inne
pomowienia, ktérych celem jest odwro-
cenie uwagi od kolejnego absurdalnego

i bardzo kosztownego pomystu budowy
nowej bazy. Nie moze pozosta¢ to bez
reakcji zatogi i zwiazkéw zawodowych
dziatajacych w MPK Kielce.

Kolejny apel o publiczng debate

Ponownie apeluje do wiadz miasta o zor-
ganizowanie publicznej debaty z osobami,
ktore od kilku lat kieruja pod naszym ad-
resem nieprawdziwe i krzywdzace zarzu-
ty. Mam swiadomos¢, jak dzi$ wyglada
.demokracja” i jaka dysponujecie wtadza.
Wiem tez, ze nie naleze do ,salonow” i je-
stem jednym z, jak to okresliliscie wszyst-
kich pracownikéw MPK, , niepotrzebnych
bekartow” — mimo to namawiam do
otwartej dyskusji. Jesli uwazacie, ze macie
racje i posiadacie argumenty, to taka de-
bata nie powinna by¢ dla was problemem.
Wyjasnijmy mieszkancom Kielc, co kryje
sie za dziataniami podejmowanymi wo-
bec spotki i mojej osoby, zanim bedzie za
pézno. Chodzi o dobro miasta i przysztos¢
przedsiebiorstwa z 75-letnia tradycja, kto-
ra zatrudnia blisko 600 oséb — w wiek-
szosci mieszkancéw Kielc — i $wiadczy
profesjonalne ustugi na rzecz miasta.

Bogdan Latosinski

Zestawienie wozokilometréw z ostatnich lat, z ktérych

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach

—
=

podziatu na poszczegoélne okresy. jednoznacznie wynika, ze miasto zaoszczedzitoby prawie 7 milionéw
ztotych, gdyby wykorzystato rezerwe z umowy zawartej z MPK.
Kontrakt realizowany zgodnie z zawartg umowa MPK - ZTM na lata 2018r - 2027r - Roczny maksymalny
Limit kilometréw - 11 326 700 km.
51 ZadanieNrl taczna ilos¢ faktycznie wykonanych kilometréw w poszczegéinych latach kontraktu - 123 autobusami nalezacymi do MPK oraz 25 autobusami
) hybrydowymi zakupionymi przez miasto.
Okres tacznie )
Kontrakt ten realizowany jest autobusami typu MAXI - 12 metrowymi za stawke na dzien 31 grudzien 2025 r.
- 6,31zl netto - autobusy nalezace do miasta,
01.07.2023 - 31.12.2023 330000 8,85 21 netto - autobusami nalezacymi do MPK
01.01.2024 - 31.12.2024 660 000 Dla poréwnania firma BP tour Regio realizuje kontrakt autobusami nalezacymi do miasta za stawke na poziomie - 10,90 z} netto za jeden wozokilometr.
01.01.2025 -30.06.2025 330 000 1072906 KM -1 128446 KM 1081234 KM
RAZEM 1320000 11300000
. - 10 800 000
5.2 Zadaniell Vs
Okres tacznie 10300 000 10253794 10108064 10 245 466
01.07.2023 - 3112.2023 335000 o0 -
01.01.2024 - 31.12.2024 670 000
01.01.2025 - 30.06.2025 333 000 9300000
RAZEM 1340000
8 800 000
2023 2024 2025
5 3 zadanie "I [Ek Komentarz: Jak wida¢ na powyzszym zestawieniu, w trzech kolejnych latach realizacji kontraktu inwestycyjnego przez MPK ze wzgledu
& J na przerzucanie linii corocznie miato limit ponad miliona niewykonanych kilometréw. Takie dziatania byly podejmowane juz od 2019
roku, tylko ze w latach 2019-08.2023 MPK obstugiwato dwa kontrakty i kilometry byly przerzucane z duzego, drozszego, ale
O kres {_acz n | e wymagajacego inwestycji, do kontraktu matego za nizszg stawke, lecz niewymagajgcego zakupéw. A od wrzesnia 2023 do chwili
obecnej miasto zastosowato odmienng polityke, niestuzaca finansom miasta, ktéra polega na zabieraniu kilometréw z kontraktu
01.07.2023 - 3112.2023 335000 tariszego na kontrakt drozszy. Gdzie tu ekonomia? Czy nie jest to dziatanie polityczne? Tym bardziej, o czym méwimy od kilku lat,
przetarg dotyczyt trzech zadar i jedno zadanie mozna byto uniewazni¢, a kilometry z niego (okoto 700 tysiecy) ponownie skierowa¢ do
01.01.2024 - 31.12.2024 670 000 MPK:
01.01.2025 - 30.06.2025 333000 Wiasnie o tym méwit zarzad spétki uzasadniajac skarge do urzedujacego wtedy prezydenta Kielc Bogdana Wenty, ktéra 6wczesna rada
miasta przyjeta za zasadna. Rowniez tego dotyczyta dyskusja na radzie nadzorczej w dn. 23 stycznia 2023, a wiec tuz po decyzji ZTM, w
RAZEM 1340 000 wyniku ktérej zapadta decyzja o zorgani 1 spotkania pr iciela wi $ciowego udziatowca z prezydentem Kielc.
Zobowigzat sie do tego zasiadajacy w radzie nadzorczej MPK przedstawiciel miasta, ale nie doszto do niego, gdyz Prezydent nie widziat
takiej potrzeby. Dlaczego wiec do takiego spotkania nie doszto, a sprawe przerzucania linii zatuszowano hejtem i powtarzaniem ze

wina lezy po stronie MPK, poniewaz nie przystapito do przetargu?
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