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OGLOSZENIE
0 SPRZEDAZY DZIAKK|

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
Sp. z 0.0. (dalej tez MPK Sp. z 0.0.) z sie-
dziba w Kielcach (KRS nr : 0000095798)
ogtasza sprzedaz z wolnej reki nierucho-
mosci gruntowej potozonej w Kielcach
przy ul. Jagiellonskiej (u zbiegu z ul.
Krakowska), na ktoéra sktadaja sie dziatki
o nr 599/1, 599/3, 599/5, 599/7, 599/8,
599/10 o facznej powierzchni 3704 m2.
Wiecej informacji mozna uzyska¢ w kon-
taktujac sie z biurem MPK Kielce.

IMIANY LOKALI-
ZACJI PRZYSTAN-
KOW | NA LINIACH
OBStUGIWANYCH
PRZEZ MPK KIELCE

W ostatnim czasie Zarzad Transportu
Miejskiego w Kielcach wprowadzit
kilka zmian w funkcjonowaniu linii
obstugiwanych przez MPK Kielce.

Wprowadzono tez nowe linie oraz zmie-
niono lokalizacje niektérych przystankéw.
Przypominamy takze, ze od 1 maja do
obstugi przez MPK wrdcity linie 23, 102,
1041 107, wczesniej zabrane nam z kon-
traktu inwestycyjnego, przeciwko czemu
protestowalismy od wielu lat.

—

Dodatkowe kursy i nowe linie

Od s$rody 8 kwietnia 2026 funkcjonuje
linia 16, ktéra mozna dotrze¢ do najwiek-
szego w Kielcach Rodzinnego Ogrodu
Dziatkowego im. Stefana Zeromskiego
przy ulicy Wschodniej. Kursy realizowane
sa w dni robocze, soboty i niedziele. Prze-
jazd odbywa sie na podstawie obowiazu-
jacej taryfy biletowej. Od piatku 1 maja
2026 uruchomiona zostata sezonowa
podmiejska linia T z Dworca Autobuso-
wego w Kielcach do Parku Etnograficzne-
go w Tokarni.

Autobusy kursuja we wszystkie niedziele
do odwotania. Od poniedziatku 1 czerw-
ca 2026 roku wprowadzono dodatkowe
kursy na linii 31 realizowane z Dworca
Autobusowego w dni robocze o godz.
10:48, w soboty o godz. 10:30 i 20:15.
Powrét z Checin w dni robocze zostat
wyznaczony na godz. 11:48, a w soboty
0 godz. 11:25 i 21:10. Zmiany nastapity
tez w kursowaniu linii 27 i 29.

Budowa S74 - te przystanki
beda przeniesione

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Au-
tostrad poinformowata, ze w zwiazku
z obecnie trwajaca budowa drogi krajo-
wej S74 w Kielcach w nocy z srody 10
czerwca na czwartek 11 czerwca 2026
roku rozpocznie sie kolejny etap prac,
ktory obejmie:

e  przeniesienie przystanku autobu-
sowego numer 348 Skrzetlewska /
todzka (dla linii 9, 23, 32, 44, 53, 54
i 112) o kilkadziesiat metrow dalej za
skrzyzowanie z ulica Helenowek;

e przeniesienie przystanku autobuso-
wego numer 951 todzka (dla linii 9,
23, 32, 44, 53 i 54) na jezdnie pot-
nocng, po ktérej bedzie sie odbywat
ruch dwukierunkowy. Do przystanku
dla pasazeréw zostanie wyznaczone
tymczasowe dojscie.

ROZKLADY JAZDY
NA LINIACH KOMER-
CYINYCH W OKRE-
SIE WAKACYINYM

Informujemy, ze nastepujace kursy
oznaczone litera ,f” na liniach komer-
cyjnych MPK - 201 (Kielce-Chmiel-
nik) i 208 (Kielce-Busko-Zdréj przez
Chmielnik) - w okresie wolnym od
szkoty, czyli od 29.06 do 31.08.2026 .,
nie beda wykonywane:

e Linia 201 kursy z Kielc; 5:51, 7:35,
10:35, 14:56, 16:35, 18:35, oraz
z Chmielnika; 8:25, 11:25, 15:35,
17:40, i ze Szczecna 6:30, 15:35.

e Linia 208 kursy z Kielc; 12:50, 16:25,
oraz z Chmielnika 14:10, 17:20.

e Linia 208 kursy Chmielnik — Sedzie-
jowice — Chmielnik; 7:05.

£ BIAk0-CZERWO-
NYMI BARWAMI
PRZEZ KIELCE

2 i 3 maja na naszych autobusach po-
wiewaty biato-czerwone flagi.

Byta to forma uczczenia Dnia Flagi Rze-
czypospolitej Polskiej oraz Swieta Naro-
dowego Trzeciego Maja.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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AKTUALNOSCI

75 LAT WSPOLNE)
DROGI Z MPK KIELCE

W tym roku Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacji w Kielcach bedzie
obchodzi¢ 75-lecie swojego istnienia.

O atrakcjach zwigzanych z rocznica
i szczegotach obchoddw bedziemy infor-
mowac wkroétce. Za kilka miesiecy ukaze
sie rowniez specjalny numer rocznicowy
.Pasazera”.

WYBIERZ SIE Z MPK
KIELCE NA WAKACJE!

Olsniewajace malowniczymi krajo-
brazami i stoneczne potudnie Europy?
Zabytkowy Rzym lub Paryz? A moze
niezréwnane polskie goéry lub morze?

Sezon wycieczkowy wiasnie sie rozpo-
czat i juz teraz warto dobrze zaplanowac
wyjazd. Skorzystaj wiec z naszej ustugi
wynajmu autobuséw i autokaréw. MPK
Kielce oferuje bezpieczny transport kra-
jowy oraz miedzynarodowy na potrzeby
wycieczek szkolnych i turystycznych.

Wycieczki obstugujemy nowoczesnymi
i klimatyzowanymi autokarami.

Zadzwon i dowiedz sie wiecej o ofer-
cie: 41 201 41 10 wew. 435

ROWERY
W AUTOBUSIE
MIEJSKIM?

W zwigzku z pojawiajacymi sie pyta-
niami i watpliwosciami dotyczacymi
przewozu roweréw w autobusach
komunikacji miejskiej informujemy,
ze wedtug ust. 3 w rozdziale 4 prze-
pisow porzadkowych zwigzanych

z gminnym regularnym przewozem
os6b ,,przew6z roweréw jest mozli-
wy wewnatrz pojazdu gdy istnieje
mozliwos¢ swobodnego wprowadze-
nia i ustawienia roweru.

Przewdz roweréw w miejscach przezna-
czonych do przewozu woézkéw inwa-
lidzkich i dzieciecych, oznaczonych od-
powiednimi piktogramami, jest mozliwy
gdy miejsce nie jest zajete”. Natomiast
W przypadku wejscia do pojazdu osoby
niepetnosprawnej na woézku inwalidzkim
lub osoby z wézkiem dzieciecym, pasazer
z rowerem zobowiazany jest ustapi¢ miej-
sca, a jezeli w autobusie brak jest moz-
liwosci bezpiecznego ustawienia roweru,
powinien opusci¢ pojazd”.

PRACOWNICY MPK
ZWIEDZALI BALKANY

Wazna czescig funkcjonowania spotki
pracowniczej MPK Kielce jest dbanie
o wypoczynek zatogi i wspélna inte-
gracje. Dlatego regularnie organizu-
jemy wycieczki dla pracownikéw i ich
rodzin. W zesztym roku bylismy we

Wioszech, a w maju tego roku udali-
smy sie na Batkany.

Zwiedzilismy zabytki i malownicze pomni-
ki przyrody w Chorwacji, Bosni i Hercego-
winie, Czarnogorze, Serbii i dodatkowo
na Wegrzech. Udato nam sie zobaczy¢
miedzy innymi Zagrzeb, Park Narodowy
Plitvickie Jeziora, Trogir, Split, Dubrovnik,
Kotor, Budve, Wybrzeze Szkoderskie,
Novi Sad, Budapeszt, a takze Mostar
i Medjugorie, czyli miejsce objawiert Mat-
ki Boskiej. Ten region Europy zachwycit
nas swoimi pieknymi krajobrazami i za-
bytkami. Wrocilismy z Batkandw wypo-
czeci i zmotywowani do dalszej pracy.
Inna grupa pracownikéw MPK wybierze
sie na Batkany juz jesienia. Wycieczka za-
inspirowata nas do przygotowania z tej
okazji utworu ,MPK Kielce jedzie pod
goére...tym razem na Batkany!”, ktoéry
mozna postuchac i obejrze¢ — poniewaz
w wideoklipie sa takze zdjecia z wyprawy
— na serwisie YouTube.
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BOHATEROWIE NIE ZAWSZE NOSZA PELERYNY,
CZASEM SPOTKACIE ICH W AUTOBUSACH

Rozmawiamy z Wojciechem Nowosadem - kierowca MPK Kielce, ktéry doko-
nat zatrzymania nietrzezwego kierujagcego pojazdem osobowym w Kielcach.

W maju media obiegta informacja
o tym, ze uniemozliwit Pan jazde pi-
janemu, ktory kierowat samochodem
osobowym. Jak doktadnie wygladata
ta sytuacja?

Wojciech Nowosad: Najpierw na skrzy-
zowaniu Tarnowskiej i Zagoérskiej zauwa-
zytem pojazd marki Hyundai, ktérego
tor jazdy podczas wyjezdzania z ulicy
Zagorskiej w Zrédiowa wzbudzit moje
podejrzenia. Kierowca zajmowat kilka
paséw ruchu i czesto je zmieniat, dlate-
go inni uczestnicy ruchu nie chcieli go
wyprzedza¢. Po chwili zorientowatem sie
wiec, ze moze on stwarza¢ bardzo duze
zagrozenie i postanowitem zareagowac.
Najpierw dojechatem do przystanku i zo-
stawitem tam wychodzacych pasazeréw.
Nastepnie, na skrzyzowaniu alei Tysiacle-
cia i alei Solidarnosci zatrzymatem sie na
buspasie i poprositem kierowce, ktory stat
przed nim, na prawym pasie, zeby nie ru-
szat sie z miejsca i tym samym uniemozli-
wit mu przejazd. Wtedy wyszedtem z au-
tobusu i otworzytem lewe drzwi pojazdu,
ktorym kierowat ten cztowiek, po czym
zgasitem silnik auta i zaciagnatem reczny
hamulec. Kierowca byt niemal nieprzy-
tomny i nie odpowiadat na moje pytania,
np. dotyczace tego, czy sie dobrze czu-
je. Powiedziatem mu, ze nie moze jechac
dalej. Wezwano policje, ktéra niedtugo
potem pojawita sie na miejscu.

Pasazerowie wykazali sie wyrozumia-
toscig? Na obstugiwanej wtedy linii
powstato niemate opdznienie.

W.N: W autobusie znajdowato sie wow-
czas kilkunastu pasazeréw, ale nikt z nich
nie protestowat, gdy poprositem o to,
zeby chwile poczekali na przyjazd policji.
Kazdy rozumiat, ze trzeba zapobiec po-
tencjalnie bardzo niebezpiecznej sytuadji
na drodze.

Czy uwaza Pan, ze Pana zachowanie
powinno zacheci¢ innych uczestni-
kéw ruchu drogowego do podobnych
reakc;ji?

W.N: Bardzo chciatbym, zeby tak byto,
poniewaz o0soby nietrzezwe stanowia
Smiertelne zagrozenie na drodze dla sie-
bie i innych. Traktuje to jako pewnego ro-
dzaju obywatelski obowiazek i uwazam,
ze nie mozna pozostawa¢ wobec takich
sytuacji obojetnym. Jesli mamy mozliwos¢
zapobiec potencjalnej tragedii, powin-
nismy podja¢ odpowiednie dziatania lub
powiadomic¢ wiasciwe stuzby.

Pracuje Pan juz od 17 lat w zawodzie
kierowcy miejskiego autobusu. Zda-
rzyty sie Panu juz podobne sytuacje?
W.N: Tak. Okoto trzy lata temu musia-
tem uniemozliwi¢ dalsza jazde kierowcy,
ktérego zachowanie podczas prowadze-
nia pojazdu osobowego na ulicy Zytniej
wzbudzito moje watpliwosci. W pewnym
momencie mezczyzna nie byt w stanie
kontynuowac jazdy i jeszcze do tego przy
sobie trzymat niedopita butelke alkoholu.
Na szczescie udato sie odpowiednio zare-
agowac, zanim doszto do jakiegokolwiek
niebezpiecznego zdarzenia.

Jako zawodowy kierowca z duzym
doswiadczeniem, na jakie inne nie-
bezpieczne sytuacje zwroécitby Pan
uwage?

W.N: Czasem zdarza sie, ze dochodzi do
réznych niebezpiecznych sytuacji z po-
wodu konstrukgji przystankéw. Np. wte-
dy, gdy sa one usytuowane zbyt blisko
przejs¢ dla pieszych i dodatkowo nie ma

tam zatoczek. Wtedy kierowcy pojazdéw
osobowych, prébujac omija¢ autobusy
miejskie, nie widza pasazeréw przecho-
dzacych przez pasy i moga spowodowac
kolizje. Zachecam wiec kierujacych pojaz-
dami do ostroznosci w takich sytuacjach.

Dziekuje za rozmowe.

USLUGI NA BAZIE
MPK: STACJA PALIW,
SERWIS OGUMIE-
NIA, STACJA KON-
TROLI POJAZDOW

Teren zajezdni MPK stuzy nie tylko do
parkowania i serwisowania autobu-
sow kursujacych po liniach miejskich
i podmiejskich.

Tutaj znajduje sie tez wiele punktow
ustugowych, z ktérych korzystaja miesz-
kancy Kielc, tj. catodobowa stacja paliw
z jednymi z najnizszych cen paliw w Kiel-
cach czy serwis ogumienia, gdzie mozna
miedzy innymi dokona¢ wymiany opon
sezonowych i kot oraz prostowania felg
i kot. Zapraszamy réwniez do korzystania
z ustug holowniczych (dysponujemy ho-
lownikiem i laweta), pracowni psycholo-
gicznej dla kierowcéw i Okregowej Stacji
Kontroli Pojazdéw, w ktérej mozna wyko-
nac¢ badanie techniczne pojazdu. Zdjecia
zajezdni dronem wykonat nasz kierowca
Marcin Szymoniak.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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HISTORIA MPK

0D PIECIU AUTOBUSOW DO NOWOCZESNEJ FLOTY

- 75 LAT ROZWOJU TABORU MPK KIELCE

Z okazji obchodéw rocznicy 75-lecia
MPK przedstawiamy historie naszego
taboru.

Dynamiczny poczatek
kieleckiego MPK

Poczatki MPK Kielce siegaja 22 lipca 1951
roku. To wtedy powotano do zycia przed-
siebiorstwo, ktére wtedy nosito nazwe
Zaktad Komunikacji Miejskiej. Przedsie-
biorstwo woéwczas dysponowato taborem
wypozyczonym z Przedsiebiorstwa Pan-
stwowej Komunikacji Samochodowe;.
Liczyt on 5 pojazddéw, ktore obstugiwaty
4 linie. Pierwsze autobusy Komunikacja
Miejska otrzymata w 1954 roku.

1 stycznia 1956 roku Ministerstwo Gospo-
darki Komunalnej powotato samodzielne
przedsiebiorstwo — Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne w Kielcach. W ko-
lejnych latach MPK rozwijato sie bardzo
dynamicznie. Wystarczy powiedzie¢, ze
w 1951 roku spétka dysponowata 5 po-
jazdami, natomiast dziesie¢ lat pdzniej
w taborze znajdowato sie juz 67 autobu-
sow. W zdecydowanej wiekszosci byty to
autobusy typu ,,San”H-100.

Skokowa i rewolucyjna
zmiana w taborze

Lata 1961-1971 cechowata niezwykta
dynamika rozwoju kieleckiej komuni-
kacji miejskiej. MPK za$ posiadato coraz
wiekszy tabor, co przekfadato sie na ob-
stuge wiekszej liczby linii autobusowych.
W 1967 roku przedsiebiorstwo wzboga-
cito sie o autobusy marki Jelcz — znacznie
bardziej pojemne niz pojazdy, ktérymi
firma dysponowata dotychczas. Wéwczas
MPK posiadato 116 autobuséw. Byty prze-
waznie to pojazdy typu ,,San” H-100 oraz
kilka , ogorkéw”, czyli , Jelczéw max”.

W latach 1971-1976 wzrosta ranga nasze-
go przedsiebiorstwa. Utworzono ,Wo-
jewoddzkie Przedsiebiorstwo Komunikagji
Miejskiej” (WPKM), ktore wtedy dyspo-
nowato tacznie 150 autobusami. Ponadto
w listopadzie i grudniu 1975 roku firma
wzbogacita sie o 16 mikrobuséw. Dzia-

talnos¢ trakcji mikrobusowej rozpoczeto
12 listopada od uruchomienia jednej linii
na trasie przebiegajacej od Szpitala Wo-
jewddzkiego na Czarnowie do Osiedla
15-lecia. A juz w grudniu uruchomiono
mikrobusowa linie numer 2, ktéra jezdzita
na trasie Plac Partyzantéw — ,Iskra”. Ale
to nie koniec zmian w taborze, bowiem
w grudniu 1975 roku dofaczyty do niego
23 nowe autobusy: 13 Jelczéw oraz 10
Autosanow, ktére byty bardziej przestron-
ne i wygodniejsze dla pasazeréw. Pod ko-
niec 1975 roku tabor MPK liczyt wiec 173
autobusy oraz 16 mikrobusow.

W latach 1976-1981 MPK Kielce ciagle
dziatato w ramach Wojewoddzkiego Przed-
siebiorstwa Komunikacji Miejskiej. Byt to
okres dynamicznego rozwoju zaktadu,
ktory zawdzieczamy rosnacemu zapotrze-
bowaniu na transport publiczny. Przedsie-
biorstwo poczynito ogromne inwestycje
w tabor. Z kieleckich ulic woéwczas znik-
nety autobusy San, a w ich miejsce wpro-
wadzono nowoczesne i bardziej pojemne
autobusy Jelcz i pojazdy marki Autosan.
Ponadto do Kielc dotarty pierwsze auto-
busy typu Jelcz-berliet PR 110U na licencji
francuskiej.

Nowa nazwa i wiekszy tabor

1 stycznia 1981 r. to data historyczna dla
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikagji
w Kielcach. To wtasnie wtedy nastapita li-
kwidacja powstatego w 1975 roku Woje-
woédzkiego Przedsiebiorstwa Komunikadgji
Miejskiej i utworzenie juz samodzielnego
zaktadu o nazwie Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacji w Kielcach, ktéremu
podporzadkowano Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Jedrzejowie.

Pod koniec 1981 roku MPK Kielce dys-
ponowato 195 autobusami, ktére ob-
stugiwaty 42 linie autobusowe o tacznej
dhugosci 469 kilometréw, przejezdzajac
9 milionéw 868 tysiecy kilometréw i prze-
wozac 74 miliony 935 tysiecy pasazerdw.
W latach osiemdziesiatych w Kielcach
pojawity sie kultowe wegierskie Ikarusy.
Pierwszy wielkopojemny autobus marki
Ikarus trafit do MPK Kielce 22 lipca 1982
roku.

Nowe czasy, nowoczesne inwestycje

Obecny tabor MPK jest o wiele bardziej
nowoczesny i wygodny. Spétka od wie-
lu lat dokonuje duzych inwestycji w jego
ulepszanie. Zakupy autobuséw przepro-
wadzone tylko w 2025 roku przekroczyty
11 milionéw ztotych. W ostatnich trzech
latach MPK kupito az czterdziesci pojaz-
dow za taczna kwote ok. 70 milionéw
Ztotych, co stanowi 1/3 catej floty MPK.
Czternascie z nich to 18-metrowe au-
tobusy przegubowe MEGA (dwanascie
MAN-6w i dwa Solarisy), a dwadziescia
szes¢ pojazdy standardowe MAXI. Dwa-
dziescia pojazdéw z tej puli to autobusy
marki MAN. W latach 2022-2025 kupi-
lismy tez cztery autobusy marki Autosan
oraz dwa 12-metrowe uzywane i klimaty-
zowane Mercedesy Conecto.
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TEMAT NUMERU

ODPOWIEDZ ZARZADU MPK KIELCE NA PISMO
PANI PREZYDENT KIELC AGATY WOJDY

Ponizej udostepniamy odpowiedz zarzadu MPK Kielce na pismo Pani Prezydent Agaty Wojdy. W swoim stanowisku
odnosimy sie do kwestii przerzucania linii i kosztownej oraz niepotrzebnej budowy nowej zajezdni.

Szanowna Pani Prezydent,

W odpowiedzi na pismo zdn. 15.12.2025
r. Zarzad Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji Sp. z 0. o. w Kielcach pra-
gnie zauwazy¢, ze zawarte w nim tezy sa
stronnicze, niepetne, w wielu miejscach
wewnetrznie sprzeczne i oparte jedynie
o fragmenty umowy, jednakze bez na-
wiazania do innych zapiséw oraz praktyk
stosowanych przez Zarzadu Transportu
Miejskiego w Kielcach.

44

W odniesieniu do wyjasnien
dotyczacych prawa
wiasnosci i zlecania ustug,
pragniemy zaznaczyc, ze
sygnafy o budowie bazy
dla pojazdow elektrycznych
docieraly do nas juz kilka
lat wczesniej. W zwigzku

z tym uwazamy, ze

miasto jako organizator
transportu, jednoczesnie
majacy znaczne udzialy

w MPK, powinien

taki temat omowic

z przedstawicielami naszej
spotki i wdrozy¢ najlepsze

i najbardziej ekonomiczne
rozwigzania dla miasta,

co jednak sie nie stato.

Uwazamy, ze brak checi do rozméw o tej
i wielu innych kwestiach byt motywowa-
ny pobudkami politycznymi, dlatego tez
nie dziwi nas udzielona przez Pania odpo-
wied?, ktérej celem jest obrona podejmo-
wanych i naszym zdaniem wymierzonych

w spotke dziatari. Mamy jednak nadzieje,
ze w trakcie obiecanego nam podczas
grudniowej sesji Rady Miasta spotka-
nia nasze stanowisko dotyczace btednej
i nieekonomicznej decyzji o budowie no-
wej zajezdni zostanie wystuchane i zrozu-
miane.

Niezrozumiate bowiem z naszej per-
spektywy, a przede wszystkim pracow-
nikdbw bedacych udziatowcami MPK,
jest to, w jakim kierunku podaza miasto
w obszarze zabezpieczenia transportu
publicznego. To kierunek, ktoéry nie jest
praktykowany w zadnym innym miescie
w Polsce. Rozumiemy, ze miasto musi sie
dostosowac¢ do narzuconych przez Unie
Europejska przepisow o elektromobilno-
$ci, ktére nakazuja, aby miasta powyzej
100 tysiecy mieszkarcow od 1 stycznia
2026 roku kupowalty tylko i wytacznie ta-
bor zeroemisyjny. Jednak nie rozumiemy
i nie akceptujemy sposobu, w jakim do
tego celu prébuje sie dazy¢. Ma on po-
lega¢ na wybudowaniu ze $rodkéw pu-
blicznych nowej bazy, tacznie z zakupem
nowych pojazdéw, po to by z gotowej
infrastruktury korzystata firma prywatna
nastawiona wytacznie na zysk, nie zas na
bezpieczenstwo pasazeréw oraz uczciwe
i zgodne z prawem metody zatrudniania
pracownikéw. Jaki jest sens wydawa-
nia ogromnych publicznych pieniedzy
w przygotowanie gotowej infrastruktu-
ry, zakup nowych autobuséw i oddanie
jej w prywatne rece celem prowadzenia
biznesu? Jesli bowiem prywatny operator
otrzyma gotowa infrastrukture od miasta,
w tym kupione przez gmine Kielce au-
tobusy, a ponadto inne koszty, takie jak
kilometry dojazdowe, tez bedzie pokry-
wac miasto, przetargi wygrywac bedzie
podmiot niestosujacy sie do uczciwych
i zgodnych z kodeksem pracy warunkéw
zatrudnienia — np. w zakresie czasu pracy
kierowcdw. A nadmieni¢ nalezy, ze docie-
raja do nas informacje, z ktérych wynika,
ze operator zewnetrzny obecnie obstugu-
jacy niektore linie w Kielcach juz teraz do-

puszcza sie takich praktyk, przy akceptadji
stuzb miejskich i réznych instytuciji.

W Zadnym miescie w Polsce nie wpro-
wadzono takiego modelu. Majac na
wzgledzie realia ekonomiczne i bezpie-
czenstwo, w takich przypadkach mia-
sta korzystaja z ustug wewnetrznych
podmiotéw. Dlatego tez miasto Kielce,
szczegodlnie majac udziaty w MPK, ktére
dysponuje profesjonalnie przygotowana
zajezdnia z niezbednym zapleczem tech-
nicznym i przeszkolona w tym celu zato-
ga, powinno przeja¢ w 100 procentach
zadania MPK albo przynajmniej ich czesc.
Zwtaszcza biorac pod uwage, ze miasto
jest wylacznym wiascicielem poéthektaro-
wej dziatki przylegajacej do bazy MPK,
o ktérej w ogdle nic nie wspomniano
w udzielonej nam odpowiedzi. Doda¢ na-
lezy, ze ta dziatka juz stuzyta jako parking
dla 40 autobuséw nalezacych do miasta.
Kolejna bardzo wazna kwestia poruszo-
na w naszym pismie i otrzymanej od Pani
odpowiedzi jest przerzucanie linii pomie-
dzy kontraktami. Nie mozemy zgodzi¢
sie z Pani wyjasnieniami w tym zakresie,
bowiem proceder ten odbyt sie wbrew
zawartej umowie z dn. 16.01.2018 r.,
a takze interesom miasta i jego finanséw.
Ponadto niespodziewana praktyka prze-
rzucania linii w trakcie roku budzetowego
powoduje powazne finansowe turbulen-
cje w MPK, zwtaszcza majac na uwadze
zaawansowane inwestycje naszej spotki,
w ktorej miasto ma udziaty. Przerzucanie
w ten sposob linii jest ewidentnym przy-
ktadem politycznych dziatart uderzajacych
w finanse spdtki, poniewaz w takiej sytu-
acji firma nie moze wycofac sie z podje-
tych wczesniej zobowigzan finansowych.
W swojej odpowiedzi Pisze Pani, ze umo-
wa z dn. 16.01.2018 r. gwarantuje MPK
wykonywanie okreslonej ilosci wozokilo-
metréw w kazdym roku jest obowiazy-
wania, wiec nie dotyczy ona konkretnych
linii komunikacyjnych. Jednak zupetnie
niedorzeczne jest twierdzenie, ze ta umo-
wa oparta jest jedynie na kilometrach do
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realizacji, poniewaz w takim przypad-
ku nie bytoby mozliwe ustalenie przez
przewoznika stawki za wozokilometr. Jej
wysokos¢ jest bowiem uzalezniona od
wielu czynnikéw, tj. ilos¢ kilometrow do-
jazdowych, czy tez to, jakim taborem ma
by¢ wykonywana ustuga. Ponadto w za-
taczniku do SIWZ dodano obowiazujace
rozktady jazdy oraz czasy przelotu, a co
za tym idzie predkos¢ komunikacyjna po-
trzebna do wykonania okreslonej liczby
kilometréw. Zawarto tam takze sztywno
okreslona ilos¢ zatrudnionych kierowcow
potrzebna do realizacji tego zadania.
Jednym stowem, rozktady jazdy dotaczo-
ne do SIWZ umozliwiaja przewoznikowi
ustalenie konkretnej stawki za wozokilo-
metr. A zatem wszelkie ruchy odbiegajace
od parametréw przedstawionych w roz-
kfadach jazdy moga doprowadzi¢ nawet
do nieoptacalnosci kontraktu lub upadto-
Sci spotki. To oczywiste, ze wydtuzanie
kilometréw dojazdowych czy tez znaczne
zmienianie predkosci  komunikacyjnych
w rozktadach moze wiaza¢ sie z takimi
wiasnie konsekwencjami. Dlatego zapisy
w przetargu, szczegdlnie te zawarte w za-
taczniku numer 1 do SIWZ (szczegdtowy
opis przedmiotu zamdwienia), zabezpie-
czaja przewoznika przed tego typu dzia-
taniami. W tym przeciez celu organizator
udostepnit oferentom rozktady jazdy, na
podstawie ktérych ma wykonywac ustu-
ge, a takze w punkcie 5 tegoz zatacznika
zawart tres¢ w brzmieniu: ,zamawiajacy
zastrzega sobie prawo do dokonywania
zmian tras linii, zmian w rozktadach jazdy
i wynikajacych z tego ilosci kilometrow”.
Nie ma tam mowy o likwidacji, a tym bar-
dziej o przenoszeniu linii z jednego kon-
traktu do drugiego. Dzieki temu operator
jest chroniony przed praktykami polega-
jacymi na tym, ze po podpisaniu umowy
organizator transportu bedzie przerzucat
linie nie po to, by zabezpiecza¢ interesy
miasta, tylko w celach politycznych.

Podtrzymujemy wiec nasze stanowisko,
ze ZTM przerzucajac linie z kontraktu tan-
szego obstugiwanego przez MPK do kon-
traktu drozszego realizowanego przez
lubelskiego operatora dziatato wbrew po-
stanowieniom umowy z dn. 16.01.2018
r., jak réwniez w sprzecznosci z intere-
sem miasta i odmiennie w stosunku do
praktyk, gdy to MPK obstugiwato dwa
kontrakty. Przypominamy, ze wczesniej
ZTM przerzucat setki tysiecy kilometrow
z drozszego kontraktu inwestycyjnego
do tanszego kontraktu, ostabiajac tym
samym kontrakt inwestycyjny, o czym

owczesny zarzad spotki informowat Pre-
zydenta i Rade Miasta juz w 2019 roku.
W dalszej czesci pisma wspomina Pani,
ze brak obstugi linii OW, 0Z, 13, 23 i 24
przez MPK wynika wyfacznie z nieprzy-
stapienia do przetargu w 2023 roku, za
co ewidentnie obwinia Pani nasza firme,
nazywajac to ,dziataniem przeciwko in-
teresom spotki”. Nadmienia Pani tez, ze
skoro miasto wywiazuje sie z obowiazku
organizowania przetargéw w transporcie
publicznym, to zarzad spétki powinien
w nich uczestniczy¢. Przypominamy, ze
kilka lat temu miasto, jako mniejszoscio-
wy udziatowiec, ztozyto w tej sprawie na-
wet doniesienie do Prokuratury na MPK.
Jednoczesnie cytuje Pani zeznania bytego
prezesa MPK znajdujace sie w uzasad-
nieniu sadu o odmowie wszczecia $ledz-
twa w sprawie niedopetnienia obowiaz-
ku przez prezesa MPK Kielce, gdzie jest
mowa o tym, ze spotka nie przystapita do
przetargu z powodu brakéw kadrowych
w latach 2022-2023. Co jest wiec praw-
da? MPK nie przystapito do postepowania
przetargowego, poniewaz chciato sabo-
towa¢ miasto i dziata¢ przeciwko sobie,
cho¢ miato dogodne warunki przy star-
towaniu do przetargu, czy moze jednak
byt to skutek wysoce problematycznych
i niezaleznych od przedsiebiorstwa oko-
licznosci?

Pragniemy jednoczesnie przypomnie¢, ze
woéwczas przedstawiciel miasta w radzie
nadzorczej, zobowiazat sie do zorganizo-
wania spotkania przedstawiciela wiekszo-
$ciowego udziatowca z dwczesnym pre-
zydentem miasta jako mniejszosciowym
udziatowcem, aby ten temat omowic.
Jednak prawdopodobnie wzgledy poli-
tyczne zadecydowaty o tym, ze prezydent
odmowit wziecia udziatu w takim spotka-
niu. Milczy sie réwniez o skierowanym
w tej sprawie pismie dwczesnego prezesa
MPK do prezydenta Kielc.

Dodac¢ nalezy, ze po raz kolejny niepo-
trzebnie miesza sie kwestie zwiazane
z nieprzystapieniem MPK Kielce do prze-
targu w 2023 roku ze sprawa odebrania
naszej spoétce linii OW, OZ, 13, 23 i 24,
co narazito nas, jako wiekszosciowego
udziatowca, na duze turbulencje finan-
sowe. Przypominamy bowiem, ze to
postepowanie przetargowe byto rozpisa-
ne na az trzy zadania (w kazdym z nich
okreslono wykonanie okoto 700 tysiecy
kilometrow rocznie, ktére miaty by¢ ob-
stugiwane przez 8-9 autobuséw), a wiec
majac na wzgledzie ogromne rezerwy, ja-
kie posiada MPK w wozokilometrach (mi-

lion sto tysiecy rocznie), bezproblemowo
przynajmniej jedno zadanie powinno by¢
realizowane przez MPK, co spowodowato
by réwniez wymierne korzysci dla miasta..
Zdumiewajace jest, ze tatwiej byto siegnac
po dodatkowe 8,5 miliona ztotych z kie-
szeni podatnika, niz skierowa¢ przynaj-
mniej jedno zadanie z trzech do obstugi
MPK, a tym samym zaoszczedzi¢ wiele
milionéw ztotych. Nie zrobiono tego tez
w zesztym roku, gdy skonczyta sie umowa
z podmiotem zewnetrznym. A przeciez
MPK byto juz obciazane zwiekszonymi
zadaniami, chociazby w lipcu i wrze$niu
2023 r., gdy ramach realizacji duzego
kontraktu obstugiwalismy linie 109 pojaz-
dami zamiast planowo 100 autobusami,
zas w pazdzierniku réwniez zwiekszono
nam ilo$¢ autobuséw potrzebnych w ob-
studze do 105, po to by w grudniu wrdcic¢
do standardowej liczby 100 pojazddw.
Z wyzej przedstawionej analizy wynika,
ze ZTM doskonale wiedziat i wciaz zdaje
sobie sprawe z tego, ze MPK w ramach
podpisanej i obowiazujacej do korca
2027 roku umowy miato i ma ogromne
rezerwy, zarébwno w pojazdach (ponad
20 autobuséw w rezerwie), jak i wozoki-
lometrach, a zatem swobodnie jedno za-
danie mogto i moze realizowa¢. A tylko ze
wzgledow stricte politycznych nie zostato
to zlecone.

44

Wiele kwestii, ktore
stanowig przeszkodze

w sprawnej realizacji ustug
komunikacyjnych, dla
dobra spoftki, pracownikow
i pasazerow powinny by¢
rozwigzywane, jak to byto
w latach wczesniejszych,
w ramach wspéftpracy,
dlatego tez czekamy

na spotkanie obiecane
podczas grudniowej

sesji Rady Miasta.
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OKIEM ZWIAZKOWCA

POSTULATY ZWIAZKU ZAWODOWEGO PRACOWNIKOW
TRANSPORTU PUBLICZNEGO W KIELCACH SKIEROWANE
00 PREZYDENT KIELC AGATY WOJDY

Zarzad zwiazku zawodowego wystosowat w marcu tego roku pismo do Prezydent Kielc, w ktérym zawart liste postu-
latéow. Wedtug zwigzkowcoéw ich spetnienie pozwoli na normalizacje relacji pomiedzy MPK a mniejszosciowym udzia-
towcem, czyli miastem. Cho¢ poki co Pani Prezydent Kielc deklaruje, ze miasto nie zamierza ich zrealizowag, to z naszej
strony wciaz sg one aktualne, dlatego podtrzymali$my je w kolejnym pismie z dn. 11 maja. Ponizej przedstawiamy
petna liste postulatéw oraz fragment kolejnego pisma, ktére stanowi reakcje na odpowiedz Pani Prezydent. Zachecamy
do lektury oraz zapoznania sie z petna trescig pism opublikowanych na naszej stronie internetowej i w social mediach.

Dlaczego miasto szkodzi kieleckiej
spotce i wikasnym finansom?

W odpowiedzi udzielonej przez Pania
Prezydent mozna dostrzec oryginalng po-
lityke ekonomiczna, niespotykana w zad-
nym innym miescie. Przekonuje sie nas,
ze korzystne dla miasta oraz MPK Kielce
— spotki, w ktoérej miasto posiada udziaty
— jest odbieranie setek tysiecy kilometrow
z kontraktu inwestycyjnego, zapewnia-
jacego rozwoj przewoznika, i przenosze-
nie ich do kontraktu niewymagajacego
inwestycji na okres trzech lat. A przeciez
dodatkowo kontrakt ten byt realizowany
przestarzatym taborem przeznaczonym

do kasacji. Skad w takim razie MPK mia-
to wzia¢ pieniadze na sptate zobowigzan
wynikajacych z dokonanych w ostatnim
okresie inwestycji opiewajacych na kwo-
te 70 milionéw ztotych? Nie moéwi sie
tez o tym, ze nie tylko przewoznik stracit
ogromne pieniadze, ale réwniez miasto
poniosto znaczne koszty, poniewaz za
obstuge tych linii ptacono zewnetrznemu
operatorowi duzo wyzsza stawke — obec-
nie jest to 11,15 ztotych, a MPK taka
sama ustuge wykonuje za 6,51 zltotych.
To gigantyczna réznica! Co wiecej, choc
ta sprawa nie zostata jeszcze rozwiazana
i panuje wokot niej zmowa milczenia, to

jeszcze do tego docieraja do nas, pracow-
nikéw i udziatowcow, kolejne szokujace
informacje o dziataniach zmierzajacych
do wywiaszczenia nas z czesci naszego
majatku, tzn. z dziatki usytuowanej po
drugiej stronie bazy.

Pikanterii tej sprawie dodaje fakt, ze pani
prezydent powotuje sie na liczne korzy-
ci dla spotki, w tym dla zatogi, ale jej
obecne i dotychczasowe dziatania — réw-
niez wtedy gdy petnita funkcje wicepre-
zydenta Kielc — catkowicie przecza tym
stowom. W okresie pandemii miasto nie
tylko ograniczyto setki tysiecy kilometrow
— co spowodowato ogromne turbulencje
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w kontrakcie inwestycyjnym i obnizenie
dochodow spétki o kilka milionéw zto-
tych — ale réwniez natozono na firme kare
w wysokosci 400.000 ztotych, podczas
gdy innym podmiotom je umarzano. Ab-
solutnym skandalem jest réwniez to, ze
w czasie pandemii, gdy samorzady staraty
sie wspiera¢ mieszkancow, witadze mia-
sta odmowity pracownikom komunikacji
miejskiej dostepu do biezacej wody na
petlach autobusowych.

44

Warto takze przypomniec,
Ze wprowadzone woéwczas
drastyczne ograniczenia
wozokilometrow
wystapily na kontrakcie
inwestycyjnym, z ktorego
spotka dokonuje zakupow
i odnawia tabor.

Ponadto, o czym Pani Prezydent zda-
je sie juz nie pamietac, jeszcze podczas
obstugi przez MPK dwodch kontraktow
umyslnie ostabiano kondycje finansowa
spotki poprzez zabieranie setek tysiecy ki-
lometrow z kontraktu inwestycyjnego na
tanszy i niewymagajacy inwestycji. Wow-
czas przedstawiciele miasta ttumaczyli
to potrzeba dokonywania oszczednosci.
Dlaczego zatem, o czym juz wczesniej
wspominalismy, w 2023 roku — mimo
ogromnych rezerw miasto zabrato nam
setki tysiecy kilometréw i przeniosto je do
kontraktu za duzo wyzsza stawke obstu-
giwanego przez zewnetrznego operato-
ra? Czyzby jednak nie chodzito o oszczed-
nosci, tylko o celowe szkodzenie rodzimej
spoétce — nawet, i wbrew deklaracjom,
kosztem interesu miasta? Tylko dlaczego
WCigz nie zajmuja sie tym radni, ktérym
na sercu powinno leze¢ zaréwno dobro
kieleckiej spotki, jak i odpowiedzialne go-
spodarowanie finansami publicznymi?

Decyzja ZTM o przywréceniu od 1 lipca
biezacego roku do MPK obstugi linii 23,
102, 104 i 107 (7 brygad), przeciwko
ktorej trzy lata temu protestowalismy, po-
twierdza nasze wczes$niejsze stanowisko.
Skoro dzis te linie wracaja do MPK, trud-
no nie odnie$¢ wrazenia, ze ich odebranie
miato charakter polityczny i wpisywato
sie w ciag dziatan ostabiajacych kontrakt
inwestycyjny, dzieki ktéremu spétka roz-

wijata sie i realizowata wielomilionowe
inwestycje. Wczesniej MPK ponosito
straty zwigzane m.in. z nieterminowym
regulowaniem naleznosci za paliwo oraz
zakupem autobuséw gazowych. Kolej-
nym krokiem byto odebranie setek tysiecy
wozokilometrow i kilku milionéw ztotych
przychoddéw, mimo ze MPK wykonywato
te prace za znacznie nizsza stawke niz
zewnetrzny operator. Koszt tych decyzji
ponosili mieszkancy Kielc. Dzis, gdy linie
wracaja do MPK, zasadnym pozostaje py-
tanie, po co w ogodle je odbierano?

Postulaty zwigzkowcéw z MPK

Domagamy sie od Pani Prezydent i kie-
leckich radnych powotania specjalnego
zespotu z ztozonego z przedstawicieli
wszystkich klubéw w Radzie Miasta, kto-
ry przeprowadzi kompleksowa finansowa
kontrole w MPK, KASP i ZTM. W zespole
tym powinni znalez¢ sie przedstawiciele
wszystkich klubow rady miasta, po to by
zapewni¢ petna transparentnos¢ i obiek-
tywizm prowadzonych dziatari. Nie mamy
bowiem i nigdy nie mielismy niczego
do ukrycia — to miasto blokowato audyt
w spotce i to wéwczas gdy miato przed-
stawiciela w radzie nadzorczej, przez co
firma stracita miliony ztotych. Takiego
zadania mogtaby sie szybko i sprawnie
podjac¢ tez powotana do tego celu Ko-
misja Rewizyjna Rady Miasta. Z uwagi na
to, ze jestesmy spdtka z prywatnym kapi-
tatem wiekszosciowym, ktorej zasieg nie
obejmuje takiej kontroli, w razie potrze-
by, my, pracownicy bedacy jednoczesnie
udziatowcami, zwrocimy sie do zarzadu
MPK, aby takiej komisji udostepnita petna
dokumentacje. Naszym celem jest zakon-
czenie pojawiajacych sie w przestrzeni
publicznej oraz godzacych w nasze do-
bre imie ktamstw, manipulacji, spekulacji
i wyjasnienie wszystkich watpliwosci.

Zakres kontroli — naszym zdaniem — po-
winien objac¢ kilka zagadnien, w tym
obecnych obrotéw finansowych obydwu
spotek, jak réwniez decyzji podejmowa-
nych przez poprzednie zarzady, zwtaszcza
w okresie od 2019 roku, oraz dziatart mia-
sta wobec spotki. W szczegélnosci powin-
na ona uwzglednia¢ kwestie zwiazane z:

1. Obrotem paliwem — tj. nietermino-
wym ptaceniem faktur za paliwo,
mimo posiadanych przez spotke
srodkow finansowych, co spowodo-
wato wielomilionowe straty.

2. Zakupem drogich w eksploatacji
autobuséw gazowych przy jedno-
czesnym niezadbaniu o to, czy we
wiasciwym terminie bedzie oddana
do eksploatacji stacja tankowania
gazu CNG.

3. Trwajacymi od wielu lat nieracjonal-
nymi ekonomicznie decyzjami ZTM
szkodzacymi spétce i miastu, miedzy
innymi dotyczacymi budowy nowej
bazy, niemoznoscia parkowania na
niej nowo zakupionych 24 autobu-
sow, zmiana zasad rozliczania kilo-
metréw dojazdowych autobuséw,
co powoduje finansowanie dojaz-
dow przez kieleckiego podatnika do
bazy zewnetrznego operatora, ktéra
jest oddalona od dworca az o 10 ki-
lometréw, podczas gdy w przypadku
MPK ta odlegtos¢ wynosi zaledwie 2
kilometry, a takze przenoszeniem li-
nii miedzy kontraktami.

4. Zaniedbaniami w zakresie dopusz-
czenia do przedawnienia naleznosci
wobec spotki w wysokosci 80 tysiecy
euro za wykonana ustuge.

5. Wieloma innymi dziataniami maja-
cymi wptyw na sytuacje finansowa
spotki i miasta, w tym udziatowi
przedstawicieli miasta w wydarze-
niach na przetomie grudnia 2021
i stycznia 2022, ktérych przebieg
ewidentnie wskazuje na to, ze miaty
one charakter zorganizowanej po-
litycznej prowokacji majacej dopro-
wadzi¢ do finansowej destabilizacji
spotki i w konsekwencji jej upadtosci.

Proponowane przez nas rozwigzanie do-
prowadzi do wyjasnienia, kto w tym, wy-
wotanym sztucznie sporze ma racje, jak
rowniez uspokoi udziatowcdw i pracow-
nikow spotki, co przetozy sie na polepsze-
nie wspotpracy i wyeliminuje wzajemne
pretensje. Jednoczesnie informujemy,
ze majac na wzgledzie obecna sytuacje
w zakfadzie oraz nastroje panujace wsréd
pracownikéw spowodowane obawami
o utrate miejsc pracy — tym bardziej ze juz
raz pracownicy wyciagneli spotke z eko-
nomicznej zapasci w 2007 roku, do ktorej
doprowadzity ja podobne do obecnych
polityczne decyzje — jak réwniez z uwagi
na kolejne préby jej zniszczenia, w imie-
niu catej zatogi zarzad Zwiazku Zawodo-
wego Pracownikéw Transportu Publicz-
nego domaga sie:



e  Bezwzglednego przestrzegania pod-
pisanego w 2007 roku porozumienia
ze spotka, w tym w szczegolnosci
punktu dotyczacego prowadzenia
dialogu, wiasciwego wykorzystania
srodkoéw unijnych jako wsparcia dla
spotki oraz respektowania opartej
na tym porozumieniu umowy kup-
na sprzedazy. My jako sygnatariusze
porozumienia, realizujemy i wypet-
niamy je w 100 procentach, dlatego
mamy prawo domagac sie tego sa-
mego od miasta.

e Natychmiastowego wstrzymania de-
cyzji o budowie nowej bazy — przy-
najmniej do czasu wypracowania
optymalnego rozwiazania, zwiasz-
cza ze przez najblizszych 6 lat na
terenie tej zajezdni nie beda mogty
parkowa¢ nowo zakupione przez
miasto i wprowadzone do ruchu 24
autobusy elektryczne, co bedzie ge-
nerowato dodatkowe koszty dla mia-
sta oraz kieleckich podatnikéw. Nie
godzimy sie na to, zeby wykorzysty-
wac srodki publiczne do szkodzenia
spotce, w ktérej miasto ma udziaty.
Jestesmy firma dobrze zarzadzana,
konkurencyjna i prowadzaca szeroko
zakrojone inwestycje, ale nawet my
nie jesteSmy w stanie konkurowac
ze srodkami publicznymi i tym, ze
inny operator otrzymuje z pieniedzy
publicznych autobusy oraz gotowa
infrastrukture, a jeszcze kieleckiego
podatnika obciaza sie kosztem setek
tysiecy kilometréow dojazdowych do
odlegtej bazy, co do tej pory nigdy
nie miato miejsca. W tym kontekscie
absurdalne wydaja sie wczesniejsze
wypowiedzi wtadz miasta o tym, ze
nie ma znaczenia, w ktérym miejscu
znajduje sie baza, bo i tak to prze-
woznik ponosi koszty.

e  Zaprzestania dziatan dyskredytuja-
cych spoétke, mieszania sie w we-
wnetrzne sprawy przedsiebiorstwa
i oskarzania nas o to, ze chcemy
respektowac¢ zapisy umowy. Do-
magamy sie roéwniez zaniechania
szka-lowania przedstawicieli spotki
poprzez jednostronny przekaz me-
dialny oparty na ktamstwach i insy-
-nuacjach, ktéry w celach politycz-
nych zostat rozpoczety w 2021 roku
i jest kontynuowany do chwili obec-
nej. W/w dziatania stuzyty i stuza od-
wrdceniu uwagi mieszkancéw Kielc
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od politycznych dzia-tar szkodzacych
spotce i miastu — oraz ich usprawie-
dliwianiu.

Traktowania MPK Kielce na zasadach
partnerskich, a co za tym idzie za-
przestania cenzury medialnej, umoz-
liwienia uczestniczenia w debatach
dotyczacych przedsiebiorstwa,
zorganizowania debaty pu-blicz-
nej dotyczacej spraw zaistniatych
w ostatnich latach i jednostronnych
zarzutoéw  kierowanych przeciwko
MPK.

Wyjasnienia, dlaczego mimo ze mia-
sto w dn. 27.08.2021 r. na walnym
zgromadzeniu udziatowcéw opo-
wiedziato sie za przeprowadzeniem
audytu w spoétce, nastepnie bloko-
wato go poprzez podejmo-wanie
dziatan sprzecznych z obowiazujacy-
mi przepisami prawa, co spowodo-
wato ogromne straty fi-nansowe dla
spotki.

Zmiany sposobu waloryzacji stawki,
tak by uwzgledniata zmiany (obniz-
ki) podatku VAT. W trakcie podpisy-
wania umowy z przewoznikiem nie
przewidziano bowiem skutkéw tego
typu decyzji podej-mowanych na po-
ziomie rzadowym, w ramach ktoérych
w 2022 roku i obecnie obnizono VAT
na pali-wo. Spdtka obecnie traci kil-
kaset tysiecy ztotych miesiecznie, po-
niewaz rozlicza sie z paliwa w formie
netto, a waloryzacja dotyczy ceny
detalicznej.

Odstapienia od naliczania kar za
$redni wiek taboru. Skoro miasto
w nowym kontrakcie przejmuje na
siebie ryzyko wzrostu cen energii,
aby nie obciaza¢ nim zewnetrznego
operatora, tym bardziej powin-no
uwzgledni¢ nadzwyczajne okolicz-
nosci, ktore dotknety MPK podczas
realizacji kontraktu inwe-stycyjnego.
Pandemia COVID-19, lockdowny
i ograniczenia pracy przewozowej
byly zdarzeniami niemozliwymi do
przewidzenia i pozbawity spotke
wielomilionowych przychodéw. Do-
datkowo mia-sto przerzucato setki
tysiecy kilometréw pomiedzy kon-
traktami, co wiazato sie z obnizeniem
dochodéw rzedu wielu milionéw
ztotych w kontrakcie inwestycyjnym
oraz doprowadzito do wytaczenia

z ruchu 5 autobuséw typu MIG.
Stosowanie kar z pominieciem tych
faktéw jest przejawem nieréwnego
traktowania przewoznikow.

e Jesli miasto nie chce przestrzegac
podpisanych porozumieri, uzgod-
nien i umoéw, a takze nie zamierza za-
przesta¢ wykorzystywania srodkéw
publicznych do celéw szkodzacych
finansom MPK Kielce, zadamy wyku-
pienia udziatow w spoétce i wziecia za
niag odpowiedzialnosci. Nie ma naszej
zgody na to, aby udziatowiec, jakim
jest miasto, wykorzystywat srodki pu-
bliczne do szkodzenia spoétce, tamat
podpisane umowy i porozumienia,
korzystajac z uprzywilejowanej pozy-
Cji organizatora transportu. Biezaca
polityka nie moze doprowadzi¢ do
upadku przedsiebiorstwa z 75-letni-
mi tradycjami oraz zniszczy¢ doro-
bek, ktoéry zatoga wiasnym wysitkiem
i wyrzeczeniami wypracowuje od
niemal 20 lat.

Jestesmy gotowi bronic
swoich miejsc pracy!

Majac na wzgledzie powyzsze, oczekuje-
my od wiadz miasta i radnych rzeczowych
oraz konstruktywnych rozméw, gdyz nie
pozwolimy na to, aby pieniadze publicz-
ne w zadtuzonym do granic mozliwosci
miescie byly wykorzystywane w celach
politycznych do niszczenia spotki oraz do-
robku wielu pokolen. Méwimy NIE tama-
niu wczesniej podpisanych porozumien
i umow.
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Nie dopuscimy do tego,
aby zniszczono spotke
realizujgcg profesjonalnie
zadania przewozowe

i pozbawiono 600-osobowa
zatoge pracy.

Jezeli te postulaty nie zostana spetnio-
ne, to nie zabraknie nam determinacji
w obronie miejsc pracy oraz spotki, ktéra
juz raz zostata uratowana przed upadto-
$cig ogromnym wysitkiem pracownikéw
i udziatowcow.

Pasazer — Biuletyn Komunikacji Miejskiej w Kielcach
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